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सकेंताक्षर 

µg/m3 
प्रधत घन मीर्र माइिोग्राम 

(Microgram per cubic metre) 
ए A एम्पीयर (Ampere) 

एएक्यू AAQ 
पररवेश वायु र्ुणवत्ता (Ambient Air 

Quality) 
एडी AD 

उभयचर डे्रजर (Amphibian 

Dredger)  

एएमएसएल Amsl 
औसत समुद्र सतह से ऊपर (above 

mean sea level) 
एपीएचए APHA 

अमेररकन पधललक हेल्थ एसोधसएशन 

(American Public Health 

Association) 

एडलल्यूपीसीपीएल 

AWPCPL 

इलाहाबार्द अपधशष्ट प्रोसेससंर् कंपनी प्रा. 

धलधम. (Allahabad Waste 

Processing Company Pvt. Ltd) 

बीसीएम BCM 
धबधलयन क्यूधबक माइिोन्स (Billion 

Cubic Microns) 

बीडीयू BDU 
नीचे की पहचान इकाई (Below 

Detection Unit) 
बीडीयू BDU 

सवगशे्रष्ठ नामांककत इकाई (Best 

Designated Unit) 

बीडीएच BHDs बैकहो डे्रजर (Backhoe Dredgers) बीएचयू BHU 
बनारस सहंर्द ूधवश्वधवद्यालय (Banaras 

Hindu University) 

बीओडी BOD 
जीव-रासायधनक ऑक्सीजन मांर् 

(Biochemical Oxygen Demand) 
बीओक्यू BOQ मात्रा रे्दयक (Bill of Quantity) 

बीर्ीकेएम BTKM 
धबधलयन र्न ककलोमीर्र (Billion 

Tonne Kilometres) 

बीयूआईडीसीओ 

BUIDCO 

धबहार शहरी आिारभूत संरचना 

धवकास धनर्म धलधम. (Bihar Urban 

infrastructure development 

Corporation Ltd.) 

बीडलल्यूई BWE 
कंकड़ पानी धवधनमय (Ballast Water 

Exchange)  

बीडलल्यूएमपी 

BWMP 

कंकड़ पानी प्रबिंन योजना (Ballast 

Water Management Plan) 

बीडलल्यूपी BWP 
कंकड़ पानी कायग प्रर्दशगन (Ballast 

Water Performance)  

सीबीडलल्यूर्ीएफ 

CBWTF 

साझा जैव धचककत्सा अपधशष्ट शोिन 

सुधविा (Common Bio Medical 

Waste Treatment Facility)  
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सकेंताक्षर 

सीईसी CEC 
िनायन धवधनमय क्षमता (Cation 

Exchange Capacity) 
सीईआर CERs 

महत्त्वपूणग पयागवर्णगक संसािन 

(Critical Environmental 

Resources) 

सीजीडलल्यूए CGWA 
कें द्रीय भू जल प्राधिकरण (Central 

Ground Water Authority) 

सीजीडलल्यूबी 

CGWB 

कें द्रीय भू जल बोडग (Central Ground 

Water Board) 

धसफरी या 

सीआईएफआरआई 

CIFRI 

कें द्रीय अंतरे्दशीय मत्स्य शोि संस्थान 

Central Inland Fisheries 

Research Institute 

सीआईडलल्यूर्ीसी 

CIWTC 

कें द्रीय अंतरे्दशीय जल धनर्म धलधमरे्ड 

(Central Inland Water 

Corporation Limited) 

सें.मी. Cm सेंर्ीमीर्र (Centimetre) सीएनजी CNG 
संपीधड़त प्राकृधतक र्सै (Compressed 

Natural Gas) 

सीओ CO 
काबगन मोनाऑक्साइड (Carbon 

Monoxide) 
सीओडी COD 

रासायधनक ऑक्सीजन मांर् 

(Chemical Oxygen Demand) 

सीपीसीबी CPCB 
कें द्रीय प्रर्दषूण धनयंत्रण बोडग (Central 

Pollution Control Board) 
Cr करोड़ (Crore) 

सीआरजेड CRZ 
तर्ीय धवधनयमन के्षत्र (Coastal 

Regulation Zone)  
सीएसडी CSD 

कर्र सक्शन डे्रजर (Cutter Section 

Dredgers) 

सीर्ीई CTE 
स्थापना की सम्मधत (Consent to 

Establish) 
सीर्ीओ CTO 

संचालन की सम्मधत (Consent to 

Operate) 

सीयूएम Cum घन मीर्र (cubic metre) डीबीएस dBs डेसीबल्स (Decibels) 

डीईएसी DEAC 

धजला पयागवर्णगक प्रभाव आकलन 

सधमधत (District Environmental 

Impact Assessment Committee) 

डीईआईएए DEIAA 

धजला पयागवर्णगक प्रभाव आकलन 

प्राधिकरण (District Environmental 

Impact Assessment Authority) 

डीईएम DEM 
धडधजर्ल उन्नयन मॉडल (Digital 

Elevation Model) 

डीएपसीसीआईएल 

DFCCIL 

भारतीय समर्पगत मालढुलाई र्धलयारा 

धनर्म धलधमरे्ड (Dedicated Freight 

Corridor Corporation of India 

Limited) 

डीएफओ DFO 
धजला वन अधिकारी (District 

Forests Officer) 
डीएफआर DFR 

धवस्तृत व्यवहायगता ररपोर्ग (Detailed 

Feasibility Report) 

डीजीDG 
डीजल जेनरेर्र (Diesel 

Generators) 
डीजीपीएस DGPS 

धडफरेंधशयल ग्लोब पोधजशसनंर् धसस्र्म 

(Differential Global Positioning 

System)  

डीओ DO 
धवलधयत ऑक्सीजन (Dissolved 

Oxygen) 
डीडलल्यूर्ी DWT 

ड्राय वेर् र्नभार (Dry Weight 

Tonnage)  

डीडलल्यूर्ी DWT 
डेडवेर् र्न भार या लर्दान क्षमता 

(Dead Weight Tonnage)  
ई E पूवग (East) 

ईसी EC 
धवदु्यत चालकता (Electrical 

Conductivity) 
ईडीएफसी EDFC 

पूवी समर्पगत मालढुलाई र्धलयारा 

(Eastern Dedicated Freight 

Corridor) 

ईएचएस EHS 
पयागवरण, उपजीधवका स्वास््य और 

सुरक्षा (Environment, 
ईआईए EIA 

पयागवर्णगक प्रभाव आकलन 

(Environmental Impact 

Assessment) 
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सकेंताक्षर 

Occupational Health and 

Safety) 

ईएमओपी EMoP 

पयागवर्णगक धनर्रानी योजना 

(Environmental Monitoring 

Plan) 

ईएमपी EMP 

पयागवरण प्रबिंन योजना 

(Environment Management 

Plan) 

ईपीसी EPC 

इंजीधनयररंर् अधिप्राधप्त ठेकेर्दार 

(Engineering Procurement 

Contractor) 

ईएसए ESAs 
पाररधस्थकीय रूप से संवेर्दनशील के्षत्र 

(Ecologically Sensitive Areas) 

ईएससी ESC 
पयागवरण और सामाधजक प्रकोष्ठ 

(Environment and Social Cell) 
ईएसएसESS 

धवदु्यत उप कें द्र (Electrical Sub 

stations) 

एफबीपी FBP 
फरक्का बांि पररयोजना (Farakka 

Barrage Project) 
जीएचजी GHG 

ग्रीन हाउस र्ैसें (Green House 

Gases) 

र्ृह या 

जीआईआईएचए 

GRIHA 

एकीकृत वासस्थान आकलन के धलए 

हररत शे्रणीकरण (Green Rating for 

Integrated Habitat Assessment) 

जीआईएस GIS 

भूवैज्ञाधनक सचूना प्रणाली 

(Geographical Information 

Systems) 

जीएम Gm ग्राम (Gram) जीओआई GoI 
भारत सरकार (Government of 

India) 

जीपीएस GPS 
ग्लोबल पोधजशसनंर् धसस्र्म (Global 

Positioning System) 
जीआरबी GRB 

र्ंर्ा नर्दी बेधसन (Ganga River 

Basin)  

जीडबल्ल्यू GW भूधमर्त जल (Ground Water) एचए ha हेक्रे्यर (Hectare) 

एचएडी HAD 
हधल्र्दया धवकास प्राधिकरण (Haldia 

Development Authority)  
एचसी HC 

कै्षधतज धनकासी (Horizontal 

Clearance) 

एचडीसी HDC 
हधल्र्दया डॉक पररसर (Haldia Dock 

Complex) 
एचडीपीई HDPE 

उच्च घनत्व पोली ईथीलीन (High 

Density Poly Ethylene) 

एचएफएल HFL 
उच्चतम बाढ़ स्तर (Highest Flood 

Level) 
एचपीए hpa हेक्र्ोपास्कल (Hectopascal) 

एचपीसी HPC 
ककसी परामशगर्दाता का नाम (Name of 

a Consultant)  
एचआरएस hrs घंरे् (hours) 

एचएसडी HSD 
हाइड्रोधलक सरफेस डे्रजर (Hydraulic 

Surface Dredger)  
आईएआईआई IARI 

भारतीय कृधष अनुसंिान संस्थान 

(Indian Agricultural Research 

Institute)  

आईबीए IBA 
महत्त्वपूणग पक्षी के्षत्र (Important Bird 

Areas) 

आईईएसडलल्यूएम 

IESWM 

पयागवर्णगक अध्ययन और तरभूधम 

प्रबंिन संस्थान (Institute of 

Environmental Studies & 

Wetland Management)  

आईआईर्ी IITs 
भारतीय प्रौद्योधर्की संस्थान (Indian 

Institute of Technology) 
आईएमडी IMD 

भारतीय मौसम धवज्ञान धवभार् (India 

Meteorological Department) 

आईएमडीजी-कोड  

IMDG-code 

अंतरराष्ट्रीय समुद्री खतरनाक सामान 

संधहता (International Maritime 

Dangerous Goods Code  

आईएमओ IMO 

अंतरराष्ट्रीय समुद्री संर्ठन 

(International Maritime 

Organization  
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सकेंताक्षर 

इनरै्क या 

आईएनर्ीएसीएच 

INTACH 

भारतीय राष्ट्रीय कला एवं सांस्कृधतक 

िरोहर न्यास (Indian National 

Trust for Art and Cultural 

Heritage) 

आईआरएस IRS 
भारतीय सुर्दरू संवेर्दी उपग्रह (Indian 

Remote Sensing Satellite) 

आईएस IS 

भारतीय मानक, भारतीय मानक लयूरो 

द्वारा प्रकाधशत (Indian Standards 

Published by Bureau of Indian 

Standards) 

इसरो या 

आईएसआरओ ISRO 

भारतीय अंतररक्ष अनुसंिान संर्ठन 

(Indian Space Research 

Organization) 

आईयूसीएन IUCN 

अंतरराष्ट्रीय प्रकृधत संरक्षण संघ 

(International Union for 

Conservation of Nature) 

आईडलल्यूएआई 

IWAI 

भारतीय अंतरे्दशीय जलमार्ग प्राधिकारण 

(Inland Waterways Authority of 

India) 

आईडलल्यूसी IWC 

इंर्रनेशनल व्हेसलंर् कमीशन 

(International Whaling 

Commission) 

आईडलल्यूर्ी IWT 
अंतरे्दशीय जलमार्ग पररवहन (Inland 

Waterway Transport) 

जेएनएनयूआरएम 

JNNURM 

जवाहरलाल नेहरू शहरी पुनरोद्धार 

धमशन (Jawaharlal Nehru 

National Urban Renewal 

Mission) 

केजीएस या कक.ग्रा. 

kgs 
ककलोग्राम (Kilograms) 

केएलडी KLD 
ककलीलीर्र प्रधत कर्दन (Kilolitre per 

Day) 
केएम या कक.मी.km ककलोमीर्र (kilometre) 

केएमसी KMC 
कोलकाता नर्र धनर्म (Kolkata 

Municipal Corporation)  
केएनपीएच kmph 

ककलोमीर्र प्रधत घंर्ा (Kilometre per 

Hour) 

केओपीर्ी KoPT 
कोलकाता पत्तन न्यास (Kolkata Port 

Trust)  
केडलल्यू KW ककलो वॉर् (Kilo watt) 

एलएडी LAD  
न्यूनतम उपललि र्हराई (Least 

Available Draft) 
एलसी LC सम पार (Level Crossing) 

एलईक्यू Leq 

समान धनरंतर ध्वधन र्दबाव स्तर डीबी में 

(Equivalent continuous sound 

pressure level in dB) 

एलपीजी LPG 
तरल पेरोधलयम र्ैस (Liquid 

Petroleum Gas) 

एम M मीर्र (Metre) एम M धमधलयन या र्दस लाख (Million) 

मारपोल या 

एमएआरपीओएल 

MARPOL 

जलपोतों से प्रर्दषूण की रोकथाम के धलए 

अंतरराष्ट्रीय संधि (International 

Convention for the Prevention 

of Pollution from Ships) 

एमईक्यू meq धमली समतुल्य (Milli equivalent) 

धम.ग्रा./ली mg/l 
धमलीग्राम प्रधत लीर्र (Milligram per 

litre) 
एमजी/एल mg/l 

धमलीग्राम प्रधत लीर्र (Milligram per 

litre) 

एमए या धम.ली.mL धमलीलीर्र (Millilitre) एमएलडी MLD 
प्रधत कर्दन धमधलयन लीर्र में (Millions 

of Litres Per Day) 

एमएमएचओएस/सें.मी. 

mmhos/cm 

धमली एमएचओ/सेंर्ीमीर्र (Mili mho/ 

centimetre) 

एमओईएफ और सीसी 

MoEF&CC 

पयागवरण, वन और जलवायु पररवतगन 

मंत्रालय (Ministry of Environment, 

Forests & Climate Change) 
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सकेंताक्षर 

एमपीएन/100 एमएल 

mpn/100 ml 

सबसे संभाधवत संख्या/100 धमलीलीर्र 

(Most Probable Number/100 

millilitre) 

एमएसआईएचसी 

MSIHC 

खतरनाक रसायनों का धवधनमागण 

भंडारण और आयात (Manufacture 

Storage import of Hazardous 

Chemicals) 

एमएसडलल्यू MSW 
नर्रपाधलक ठोस कचरा (Municipal 

Solid Wast) 
एमर्ी MT मीररक र्न (Metric Tonnes) 

एमर्ी MT मीररक र्न (Metric Tonnes) एमर्ीपीए MTPA 
धमधलयन र्न प्रधत वषग (Million 

Tonne Per Annum) 

एन N उत्तर (North) 
एनएएक्यूएस 

NAAQS 

राष्ट्रीय पररवेश वायु र्ुणवत्ता मानरं्दड 

(National Ambient Air Quality 

Standards) 

एनएएक्यूएस 

NAAQS 

राष्ट्रीय पररवेश वायु र्ुणवत्ता मानरं्दड 

(National Ambient Air Quality 

Standards) 

एनएबीएल NABL 

नेशनल एिीधडरे्शन बोडग फॉर रे्सस्रं्र् 

ऐंड कैधलब्रेशन लेबोरेरीज (National 

Accreditation Board for Testing 

and Calibration Laboratories) 

एनसीएईआर 

NCAER 

नेशनल काउंधसल ऑफ एप्लाइड 

इकॉनोधमक ररसचग (National 

Council of Applied Economic 

Research) 

एनजीबीआरए 

NGBRA 

राष्ट्रीय र्ंर्ा बेधसन नर्दी प्राधिकरण 

(National Ganga Basin River 

Authority) 

एनजीओ NGO 
र्ैर-सरकारी संर्ठन (Non-

Government Organization) 
एनएच NH 

राष्ट्रीय राजमार्ग (National 

Highway) 

एनएमसीजी NMCG 

र्ंर्ा की सफाई का राष्ट्रीय धमशन 

(National Mission for Clean 

Ganga) 

एनओसी NOC 
अनापधत्त प्रमाणपत्र (No Objection 

Certificate) 

नॉक्स या एनओएक्स 

Nox 

नाइरोजन के ऑक्साइड (Oxides of 

Nitrogen) 
एनआरसीडी NRCD 

राष्ट्रीय नर्दी संरक्षण धनरे्दशालय 

(National River Conservation 

Directorate) 

एनर्ीपीसी NTPC 

राष्ट्रीय पररवहन नीधत सधमधत 

(National Transport Policy 

Committee) 

एनर्ीयू NTU 
नेफेलोमेररक र्र्बगधडर्ी यूधनर् 

(Nephelometric Turbidity Unit) 

एनडलल्यू NW उत्तर पधिम (North West) ºC धडग्री सेधल्सयस (Degree Celsius) 

पीसीसी PCC 
पोर्गलैंड सीमेंर् कंिीर् (Portland 

Cement Concrete) 
पीसीसीएफ PCCF 

प्रिान मुख्य वन संरक्षक (Principal 

Chief Conservator of Forests)  

पीआईएएनसी 

PIANC 

वल्डग एसोधसएशन फॉर वॉर्रबोनग 

रांसपोर्ग इंफ्रास्रक्चर (World 

Association for Waterborne 

Transport Infrastructure) 

पीएम PM 
सूक्ष्म कण या पार्र्गक्यूलेर् मैर्र 

(Particulate Matter) 

पीएमसी PMC 
पर्ना नर्र धनर्म (Patna Municipal 

Corporation)  
पीएमयू PMU 

पररयोजना प्रबिंन इकाई (Project 

Management Unit) 

पीबीबी ppb 
प्रधत धबधलयन भार् (parts per 

billion) 
पीपीएम ppm 

प्रधत धमधलयन भार् (parts per 

million) 
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पीपीपी PPP 
सावगजधनक धनजी भार्ीर्दारी (Public 

Private Partnership)  
पीडलल्यूडी PWD 

लोक धनमागण धवभार् (Public Works 

Department) 

क्यूए/क्यूसी QA/QC 

र्ुणवत्ता आश्वासन/र्ुणवत्ता जांच 

(Quality Assurance/Quality 

Check) 

आरसीसी RCC 
रीइनफोस्डग सीमेंर् कंिीर् (Reinforced 

Cement Concrete)  

आईईर्ी RET 

र्दलुगभ धवलुप्तप्राय और संकर्ग्रस्त 

प्रजाधतयां (Rare Endangered and 

Threatened Species) 

आरआईएस RIS 
नर्दी सूचना प्रणाली (River 

Information System) 

राइट्स या 

आरआईर्ीईएस 

RITES 

शासकीय परामशगर्दाता संर्ठन का नाम 

(Name of Govt. Consultancy 

Organisation) 

आरओबी ROB रेल ओवर धब्रज (Rail Over Bridge) 

रो-रो RO-RO 
रोल ऑन और रोल ओवर (Roll on 

and Roll Over) 
आरडबल्यूएच RWH 

वषाग जल संग्रहण (Rain Water 

Harvesting) 

एस S र्दधक्षण (South) एसएवी SAV 

जलमग्न जलीय वनस्पधत 

(Submerged Aquatic 

Vegetation) 

एससी SC अनुसूधचत जाधत (Schedule Caste) एसई SE र्दधक्षण पूवग (South East) 

एसईएसी SEAC 

राज्य धवशेषज्ञ मूल्यांकन सधमधत 

(State Expert Appraisal 

Committee) 

एसईआईएए SEIAA 

राज्य पयागवर्णगक प्रभाव आकलन 

प्राधिकरण (State Environmental 

Impact Assessment Authority) 

एसएच SH प्रारे्दधशक राजमार्ग (State Highway) एसओरू् SO2 
सल्फर डायऑक्साइड (Sulphur 

Dioxide) 

एसपीसीबी SPCB 
राज्य प्रर्दषूण धनयंत्रण बोडग (State 

Pollution Control Board) 

व.कक.मी. या 

स्के.केएम 

Sq.km 

वर्ग ककली मीर्र Square kilometre 

एसर्ी ST 
अनुसूधचत जनजाधत (Schedule 

Tribe) 
एसर्ीपी STP 

मलजल शोिन संयंत्र (Sewage 

Treatment Plant) 

एसडलल्यू SW सतह जल (Surface Water) 
एसडलल्यूडीएस 

SWDS 

ठोस कचरा धनस्तारण स्थल (Solid 

Waste Disposal Site)  

र्ीडीएस TDS 
कुल धवलीन ठोस (Total Dissolved 

Solids) 
र्ीकेएम TKM र्न ककलोमीर्र (Tonne Kilometres) 

र्ीपीडी TPD र्न प्रधत कर्दन (Tonnes per Day) र्ीपीपी TPP 
ताप धवदु्यत संयंत्र (Thermal Power 

Plant) 

र्ीएसडीएफ TSDF 

शोिन भंडारण और धनस्तारण सुधविाएं 

(Treatment Storage and 

Disposal Facilities)  

र्ीएसएचडी TSHDs 
रेलर सक्शन होपर डे्रजर (Trailer 

Suction Hopper Dredger)  

यूएनडीपी UNDP 

संयुक्त राष्ट्र धवकास कायगिम (United 

Nations Development 

Programme) 

यूपी UP उत्तर प्ररे्दश (Uttar Pradesh) 
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यूएसए USA 
संयुक्त राज्य अमेररका (United 

States of America) 
यूएसडीए USDA 

संयुक्त राज्य कृधष धवभार् (United 

States Department of 

Agriculture) 

यूएसईपीए USEPA 

संयुक्त राज्य पयागवरण सुरक्षा प्राधिकरण 

(United State Environment 

Protection Authority) 

वीबीआरईसी 

VBREC 

धविमधशला जैवधवधविता अनुसंिान 

और धशक्षा कें द्र (Vikramshila 

Biodiversity Research and 

Education Centre) 

वीसी VC ऊध्वग धनकासी (Vertical Clearance) वीईसी VECs 

मूल्यवर्िगत पयागवर्णगक अवयव 

(Valued Environmental 

Components) 

वीएमसी VMC 
वाराणसी नर्र धनर्म (Varanasi 

Municipal Corporation) 
डलल्यू W पधिम (West) 

डलल्यूबी सीजेडएमए 

WB CZMA 

पधिम बंर्ाल तर्ीय के्षत्र प्रबंिन 

प्राधिकरण (West Bengal Coastal 

Zone Management Authority) 

डलल्यूडीएसडी 

WDSC 

लहेल ऐंड डॉधल्फन कंजरवेशन सोसायर्ी 

(Whale and Dolphin 

Conservation Society) 

डलल्यूएचसी WHC 
जल िारण क्षमता (Water Holding 

Capacity) 

डलल्यूएनडलल्यू 

WNW 

पधिम उत्तर पधिम (West North 

West 

डलल्यूडलल्यूएफWWF 
वल्डगवाइड फंड फॉर नेचर 

(Worldwide Fund for Nature) 
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अस्वीकरण (धडस्क्लेमर) : 

यह ररपोर्ग भारतीय अंतर्दशेीय जलमार्ग प्राधिकरण (IWAI) के धलए  आईआरजीएसएसए (IRGSSA) और एआईएआईडी 

(AIAID) के साथ संयुक्त उद्यम (JV) में ईक्यूएमएस (EQMS) इंधडया प्रा. धलधम. द्वारा तैयार की र्यी ह।ै ईक्यूएमएस जेवी 

(EQMS JV) ने आईडलल्यूएआई द्वारा जारी संर्दभग शतों का अनुपालन करते हुए धवस्ततृ पयागवर्णगक और सामाधजक आकलन 

का कायग आरंभ ककया ह।ै इस ररपोर्ग के क्य को पूणग अथवा आंधशक रूप से नकल करने अथवा र्दोबारा तैयार करने से पूवग 

ककसी भी तीसरी पार्ी को भा.अ.ज.प्रा. की सहमधत लनेी चाधहए। उधचत संर्दभग और सम्मधत के धबना इस ररपोर्ग अथवा 

इसके ककसी भार् के उपयोर् करन ेके फलस्वरूप ककसी भी तीसरे पार्ी को होने वाली ककसी प्रकार की क्षधत को ईक्यूएमएस 

जेवी अस्वीकार करता ह।ै इसके अधतररक्त, ईक्यूएमएस जेवी (EQMS JV) आईडलल्यूएआई (IWAI) तथा इस ररपोर्ग के 

अन्य अभीष्ट प्राप्तकतागओं के अधतररक्त ककसी भी एजेंसी द्वारा उठाये र्ये प्रश्नों तथा शंकाओं की चचाग करने, स्पष्ट करन ेया 

उत्तर र्दनेे के धलए बाध्य नहीं होर्ा। यह ररपोर्ग आईडलल्यूएआई/ईक्यूएमएस जेवी (IWAI/EQMS JV) की बौधद्धक संपधत्त 

ह।ै 

इस ररपोर्ग में प्रस्ततु त्य और आंकड़ ेऔर आकलन इस अध्ययन के र्दौरान प्रर्दत्त तथा संग्रहीत जानकारी और प्राथधमक 

सवेक्षणों पर आिाररत हैं। धवश्लेषण और धनष्कषग इन्हीं उपललि जानकाररयों पर आिाररत हैं। ईक्यूएमएस जेवी (EQMS 

JV) धद्वतीयक स्रोतों द्वारा र्दी र्यी अथवा उनसे जुर्ाई र्ई जानकारी की सर्ीकता, धवश्वसनीयता और पूणगता के धलए 

उत्तरर्दायी नहीं ह।ै इस ररपोर्ग में धनधहत जानकारी चयनात्मक हो सकती ह ैऔर वह अद्यतन, धवस्तार, पुनरीक्षण तथा 

संशोिनों के अिीन ह।ै इस ररपोर्ग का अधभप्राय वह सारी जानकारी समाधहत करना नहीं ह ै धजसकी एक पाठक 

(आईडलल्यूएआई अथवा अभीष्ट प्राप्तकताग के अलावा) को आवश्यकता हो सकती है। 
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1. सधंक्षप्त पररयोजना धववरण 

a. पररयोजना की आवश्यकता और औधचत्य 

अंतर्दशेीय जलमार्ग पररवहन (IWT) सड़क और रेल पररवहन का एक प्रधतस्पिागत्मक धवकल्प ह,ै जो ऊजाग की खपत, शोरर्ुल और 

ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन के संर्दभग में एक ककफायती, रर्काऊ और पयागनुकूल पररवहन सािन होता ह।ै हालांकक संयुक्त राज्य 

अमेररका, चीन और यूरोपीय संघ जैसे अन्य धवशाल र्दशेों और भौर्ोधलक क्षेत्रों की तलुना में भारत में आईडलल्यूर्ी (IWT) का उपयोर् 

कम ककया जाता ह ैऔर यह अधवश्वसनीयता तथा अवसंरचना के अभाव से भी ग्रस्त ह।ै कुछ हर्द तक इसकी वजह यह ह ैकक धनवशे 

पूणगतः सड़क और रेलवे के धवकास के धलए ही ककये जाते हैं तथा आईडलल्यूर्ी (IWT) इसधलए भी प्रधतस्पिी धवकल्प नहीं बन पाता 

क्योंकक इसका बुधनयार्दी ढांचा, सेवा तथा बाजार का धवकास भी कमजोर ह।ै 

अपनी आर्थगक वृधद्ध को और व्यापार प्रधतस्पिागत्मकता को तेज र्धत र्दनेे के धलए भारत के समक्ष जो चुनौधतयां मौजूर्द हैं उनमें से एक 

प्रमुख चनुौती यह ह ैकक सड़क और रेल व्यवस्था में बहुत अधिक भीड़भाड़ ह ैऔर यातायात इतने अधिक सािन हमारे यहां मौजूर्द 

नहीं हैं धजससे वस्तुओं की आपूर्तग र्दक्षता और तेजी से की जा सके। इस धस्थधत को बर्दलने के धलए और एक ऐसा लॉधजधस्र्क बुधनयार्दी 

ढांचा बनाने के धलए, जो बहुत तेजी से बढ़ते माल यातायात की जरूरतों को पूरा करने में समथग हो, भारत को पूरी एकजुर्ता और 

तालमेल के साथ काम करना होर्ा और यातायात के सािनों का ज्यार्दा से ज्यार्दा इस्तेमाल करना होर्ा।    

वषग 2003-04 में अंतर्दशेीय जलमार्ों से हुई कुल मालढुलाई भारत के कुल अंतर्दशेीय यातायात की मात्र 0.34 प्रधतशत थी। तथाधप 

आईडलल्यूर्ी (IWT) ने धपछले र्दशक में उत्तरोत्तर प्रर्धत र्दशागयी है और आईडलल्यूएआई (IWAI) का लक्ष्य वषग 2015 तक कुल 

अंतर्दशेीय मालढुलाई का 2 प्रधतशत हाधसल करना ह।ै भारत सरकार की बारहवीं पंचवषीय योजना के माध्यम से और राष्ट्रीय जलमार्ग 

धविेयक (2015) के प्रस्तुत होने के उपरांत आईडलल्यूर्ी (IWT) के धवकास के प्रधत प्रधतबद्धता बढ़ी ह,ै धजससे भारत के घोधषत राष्ट्रीय 

जलमार्ों की लंबाई लर्भर् 4,400 कक.मी. से बढ़कर 18,000 कक.मी. से अधिक हो जायेर्ी और इस सािन के माध्यम से मालढुलाई 

में इसके धहस्से में अंततः र्दस र्ुना बृधद्ध होर्ी। यातायात के धलए भारत के अंतर्देशीय जलमार्ों का उपयोर् करने में संभाधवत आर्थगक, 

पयागवर्णगक और सामाधजक लाभ धनधहत हैं।   

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 (NW-1), जो उसके सबसे व्यस्त मालढुलाई यातायात र्धलयारों में से एक में धस्थत ह,ै मौजूर्दा छह राष्ट्रीय जलमार्ों 

में सबसे लबंा (1,620 कक.मी.) ह ै और यह प्राकृधतक नर्दी प्रणाली ह ै जो हधल्र्दया/कोलकाता के समुद्र पत्तन मुख्यद्वार को 

हुर्ली/भार्ीरथी और र्ंर्ा के रास्ते इलाहाबार्द से जोड़ती ह।ै राष्ट्रीय राजमार्ग-1 धवशेष रूप से अत्यधिक राष्ट्रीय महत्त्व का ह ैऔर यह 

क्षेत्रीय संयोजकता में तथा लार्त-प्रभावी या ककफायती तथा पयागवरण के अनुकूल ढंर् से माल की धवशाल खेपों की ढुलाई में अत्यंत 

महत्त्वपूणग भूधमका अर्दा करेर्ा। 

जल मार्ग धवकास पररयोजना का लक्ष्य धवश्व बैंक की सहायता से हधल्र्दया और वाराणसी के बीच के धवस्तार पर कें कद्रत राष्ट्रीय 

राजमार्ग-1 पर बाजार का धवकास करने के धलए आवश्यक अवसंरचना, संयोजकता और सांस्थाधनक आिार का धनमागण करना ह।ै 

इसके साथ ही यह पररयोजना इन उदे्दश्यों में भी योर्र्दान र्दरे्ी : (i) मालढुलाई के सािनों में धहस्से को पुनसंतुधलत करके और यातायात 

के एक नए तथा अनुपूरक सािन को बढ़ावा र्दकेर पररवहन से जुड़ी ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन की वृधद्ध को कम करना; (ii) राष्ट्रीय 

और साथ ही अंतरराष्ट्रीय व्यापार तथा क्षेत्रीय एकीकरण में, धजससे सामानों की बांग्लार्दशे के चर्र्ांव वंर्दरर्ाह और हधल्र्दया/कोलकाता 

से और उसके पिात अंतर्दशेीय जलमार्ों या सड़क पररवहन से नपेाल, भूर्ान तथा भारत के उत्तर-पूवी राज्यों तक र्दलुाई करना 

आसान हो जायेर्ा; (iii) कम आय वाल ेचार राज्यों (पधिम बंर्ाल, झारखंड, धबहार और उत्तर प्रर्दशे) के आर्थगक एकीकरण तथा पवूी 

समर्पगत मालढुलाई र्धलयारे के साथ संविगन में; और (iv) नर्दी पयागवरण पर जल पररवहन के नकारात्मक प्रभावों को न्यूनतम करत े

हुए आईडलल्यूर्ी (IWT) में उन्नत सुरक्षा तथा पयागवर्णगक बचाव में। 

जैसा कक ऊपर बताया र्या ह,ै आईडलल्यूर्ी (IWT) यातायात का पयागवरण के अनुकूल सािन ह ैऔर जलमार्ग का तीव्र र्धत से धवकास 

अनेक प्रकार से लाभर्दायक होर्ा, धवशेष रूप से र्ंर्ा नर्दी के र्दोनों ककनारों पर घनी आबार्दी वाले तथा भीड़भाड़ से भरे इलाके में। 

हमेशा की तरह कामकाज (जो सड़क यातायात पर धनभगर ह ै धजसकी संविगन क्षमता सीधमत ह ैधजसका पररणाम मध्यम अवधि में 

ग्रीनहाउस र्ैसों के और अधिक उत्सजगन में हो सकता ह)ै की तुलना में इस पररयोजना का एक प्रमुख फायर्दा ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन 

(4.54 धमधलयन र्न CO2e अनुमाधनत) में धवशुद्ध कमी होना ह।ै अन्य फायर्दों में वन भूधम तथा र्दलर्दली भूधमयों के अधिग्रहण (सड़क 

नेर्वकों के धवस्तार के धलये) से बचना, वायु प्रर्दषूण (यातायात से) का कम होना, पानी की र्ुणवत्ता में सुिार होना, धवशेष रूप से तब 
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जब धवकधसत और स्थाधपत आईडलल्यूर्ी (IWT) को पानी के बेहतर प्रवाह की जरूरत होर्ी और जो पूरी की जाएर्ी, तथा यह र्ंर्ा 

नर्दी के पानी का र्दसूरे रास्तों पर जाने से भी रोकेर्ा। 

b. पररयोजना का उदे्दश्य  

पररयोजना के धवकास का उदे्दश्य पयागवर्णगक रूप से रर्काऊ तरीके से भारत की अंतर्दशेीय पररवहन व्यवस्था के धवकास और प्रबंिन 

के धलए यातायात की र्दक्षता तथा राष्ट्रीय जलमार्ग 1 की धवश्वसनीयता और धनभगरता को बढ़ाना तथा सांस्थाधनक क्षमता का संविगन 

करना ह।ै  

पररयोजना का लक्ष्य राष्ट्रीय राजमार्ग-1 के समूचे धवस्तार में नौवहन में सुिार लाना ह ैतथा यह हधल्र्दया से वाराणसी के समूचे धवस्तार 

की क्षमता में संविगन करने तथा इसके जलमार्ों का रखरखाव करना जारी रखने का प्रस्ताव करती ह।ै क्षमता संविगन के तहत पूरे वषग 

भर प्रभावी और रर्काऊ नौवहन के धलए र्र्मगनलों तथा धशप लॉक जैसे सभी आवश्यक बुधनयार्दी ढांचे का धवकास करने का लक्ष्य 

धनिागररत ककया र्या ह।ै   

c. पररयोजना का धववरण 

पररयोजना क्षेत्र में हधल्र्दया से लेकर वाराणसी तक र्ंर्ा नर्दी का पूरा धवस्तार सधम्मधलत ह ैधजसमें  पररयोजना से संबंधित सुधविाओं 

और बुधनयार्दी ढांचे अथागत र्र्मगनलों, नौवहन धशप लॉक, रो-रो घार् तथा अन्य धनयोधजत पररविगनों तथा धवकास कायों को धवकधसत 

करने के धलए प्रस्ताधवत क्षेत्र शाधमल हैं।  राष्ट्रीय राजमार्ग-1 के हधल्र्दया से वाराणसी के धवस्तार के स्थल या अवधस्थधत को र्दशागते हुए 

मानधचत्र नीचे धचत्र 1 में कर्दखाया र्या ह।ै 

 

 

धचत्र 1 : राष्ट्रीय राजमार्ग-1 का मानधचत्र 

पयागवरण की स्थायी सुरक्षा को पररयोजना के धडजाइन तथा उसके अवयवों के भीतर सुरधक्षत ककया र्या ह।ै इसका धडजाइन संतुधलत 

रखरखाव और पररचालन रणनीधत पर आिाररत ह ैताकक ‘प्रकृधत के साथ काम करने’ के धसद्धांत के अनुरूप पाररधस्थधतकी तंत्र को 

नुकसान कम से कम ककया जा सके। पानी की र्हराई को बनाए रखने तथा र्ार्द या तलछर् का जमाव कम करने के धलए मुख्य नर्दी 

और उसकी सहायक नकर्दयों में कोई भी बांि या संग्रहण जलाशय का धनमागण नहीं ककया जाएर्ा, हालांकक यह ड्रसेजंर् का अधिक 

ककफायती धवकल्प हो सकता था। सुधनधित र्हराई तक ड्रसेजंर् की ठेका व्यवस्था को अपनाने से र्ैरजरूरी ड्रसेजंर् में कमी आएर्ी और 

जल के प्रवाह तथा र्ुणवत्ता से जुड़ी पाररधस्थधतकीय धस्थरता में भी सुिार होर्ा। उथल ेभारवाहक जलपोत को चलान ेका फैसला 

करके, नर्दी के प्रवाह में ककसी भी प्रकार के र्दवाब या संकुचन से बचकर, पाररधस्थधतक संवेर्दनशील क्षेत्रों में कम हस्तक्षेपकारी ड्रसेजंर् 

प्रौद्योधर्की तथा प्रधतबंिक या सीधमत पररचालन ढांचे का उपयोर् करके रर्काऊ नौवहन के धलए आवश्यक न्यूनतम उपललि र्हराई 

(एलएडी LAD) को भी धडजाइन में कम ककया र्या ह ै– जो पयागवरण की स्थायी सुरक्षा की ओर ले जाता ह।ै 

र्ंर्ा नर्दी का बेहर्द सांस्कृधतक महत्त्व ह ैऔर इसके धवकास का जन प्रबंिन संवेर्दनशीलता के साथ ककया जाना जरूरी ह।ै इस उदे्दश्य 

को पूरा करन ेके धलए इसके साथ कम से कम भौधतक छेड़छाड़ तथा र्दखलंर्दाजी की नीधत अपनायी र्यी ह ै(और ध्यान र्दने ेकी बात 
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यह ह ैकक नर्दी बांिों, पथ पररवतगन संरचनाओं तथा तर्बंिों के धनमागण से बचा र्या ह)ै। तलुनात्मक रूप से जो छोर्-मोर्े हस्तक्षपे 

ककये भी र्ये हैं, जैसे र्र्मगनलों पर जलपोतों के लंर्र डालने के प्लेर्फामग बनाना, तो उनका धडजाइन भी साविानीपूवगक तैयार ककया 

र्या ह ैताकक स्थानीय जल-र्धतकी या हाइड्रो-डायनैधमक्स में कोई बर्दलाव न हो। पररयोजना के उदे्दश्यों को पूरा करन े के धलए 

पररयोजना ने धवधभन्न धवस्तारों पर ड्रेसजंर् की आवश्यकता को यथासंभव ज्यार्दा से ज्यार्दा स्तर तक बढ़ाया ह ै: हधल्र्दया से फरक्का (3 

मी., जहां प्राकृधतक रूप से न्यूनतम उपललि र्हराई ह)ै; फरक्का से बाढ़ (3 मी.);बाढ़ से बक्सर (2.5 मी.); बक्सर से वाराणसी (2.2 

मी.)। धडजाइन में आयतन को धबल्कुल न्यूनतम कर कर्दया र्या ह।ै इसे नर्दी में उन स्थानों पर जहां प्रवाह क्षेत्र 500 मी. से 1 कक.मी. 

चौड़ा ह,ै 45 मी. चौड़ाई की जलवाधहका तक सीधमत रखा र्या ह।ै ड्रसेजंर् की कुल वार्षगक मात्रा नर्दी में कुल अवसार्दन या तलछर् के 

जमाव के 1.5 प्रधतशत से भी कम होर्ी, धजसका नर्दी की मॉफोलॉजी पर अत्यंत मामलूी या नर्ण्य प्रभाव पड़रे्ा और यह जलमार्ग में 

कम भारवाहक वाहनों का संचालन होने के साथ लर्ातार और भी कम होता जायेर्ा।  

पररयोजना के धडजाइन में पयागवर्णगक संविगनों के अवरसरों को भी समाधहत ककया र्या ह,ै जैसे (i) ‘स्वच्छतर’ जलपोतों का लाभर्दायक 

प्रारंभ, जो बलै्सर् या कंकड़-धर्रियों, अवधशष्ट पानी के धवसजगन तथा स्वच्छतर अधिक सक्षम ईंिन उपयोर् के धलए अतंरराष्ट्रीय 

मानर्दडंों का अनुपालन करेर्ा; (ii) ऊजाग-र्दक्ष (र्ृह या जीआरआईएचए GRIHA द्वारा प्रमाधणत हररत भवन धडजाइन) र्र्मगनलों और 

“शून्य धवसजगन” अवसंरचना का धनमागण करना; (iii) मल्र्ीमोडल या बहुसािन र्र्मगनलों के स्थल का साविानीपूवगक चुनाव करके बड़ े

शहरों में वायु प्रर्दषूण को कम करना; (iv) सुरधक्षत जलीय क्षेत्रों का संरक्षण; (v) र्र्मगनल सुधविाओं के संचालन और नौवहन पररचालनों 

के धलए उच्चतम स्वास््य तथा सुरक्षा मानंर्दड; और (vi) अत्यािुधनक नर्दी सूचना प्रणाधलयां, जो र्दघुगर्नाओं की संभावनाओं को कम 

करेंर्ी तथा र्क्कर नहीं होने र्दनेा सुधनधित करने के धलए उपललि एलएडी LAD भी प्रर्दान करेंर्ी।  

पररयोजना के र्दो भार् या अवयव हैं : (अ) 770 धमधलयन अमेररकी डॉलर की अनुमाधनत लार्त से हधल्र्दया और वाराणसी के बीच 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 की नौवहनीयता में सुिार लाना; और (ब) 30 धमधलयन अमेररकी डॉलर की अनुमाधनत लार्त से धनवेश वातावरण, 

जलपोत धडजाइन तथा धनमागण ढांचे और सांस्थाधनक सुर्दढृ़ता में सुिार लाना।  

a) भार् अ : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 (हधल्र्दया से वाराणसी) के नौपररवहन में सिुार लाना  

ड्रसेजंर् तथा नर्दी संरक्षण कायों के माध्यम से नर्दी मार्ग का उन्नयन। ये कायग धवधभन्न धवस्तारों में लधक्षत न्यूनतम उपललि र्हराई अथागत 

एलएडी (LAD) प्रर्दान करने के धलए हाथ में धलये जायेंर्े। कायों का धनष्पार्दन फरक्का से वाराणसी के धवस्तार में तीन प्रर्दशगन-आिाररत 

‘सुधनधित र्हराई’ अनुबंिों या ठेकों तथा एक आर्त आिाररत ड्रसेजंर् अनुबंि या ठेके (पहल ेही तैयार) के संयोजन के माध्यम से ककया 

जायेर्ा। हधल्र्दया से फरक्का के धवस्तार में सीमांत रखरखाव ड्रेसजंर् का कायग करने के धलए आईडलल्यूएआई (IWAI) के आंतररक संसािनों 

का उपयोर् ककया जायेर्ा। एक धनधित र्हराई ड्रसेजंर् अनुबंि या ठेके (फरक्का से भार्लपुर धवस्तार) के धनष्पार्दन का कायग वतगमान में 

प्रर्धत पर ह।ै   

चुने र्ए स्थानों पर नर्दी के जल्र्दी क्षरण या इरोजन होने वाले ककनारों की स्थायी सुरक्षा के धलए धनमागण कायग, जो कुल 48.168 

कक.मी. तक होंर्े। ये कायग ईपीसी (EPC) अनुबंिों या ठेकों के माध्यम से धनष्पाकर्दत ककये जायेंर्े। 

एक साथ र्दो-तरफा कायग के धलए फरक्का में धवद्यमान धशप लॉक का पनुस्थागपन और एक नए समानांतर लॉक का धनमागण। इन धनमागण 

कायों का धनष्पार्दन ईपीसी (EPC) अनुबंि या ठेकों के माध्यम से ककया जायेर्ा और अधिप्राधप्त का कायग वतगमान में प्रर्धत पर ह।ै 

मल्र्ी-मोडल या बहुसािन मालढुलाई र्र्मगनल तथा अन्य सुधविायें : (i) भधवष्य में बाजार क्लस्र्रों के रूप में धवकधसत करने के 

प्राविान के साथ छह मल्र्ीमोडल मालढुलाई र्र्मगनलों का धनमागण; (ii) एक जलपोत मरम्मत और रखरखाव सुधविा; और (iii) पांच 

रो-रो पारर्मन या िॉससंर्। आईडलल्यूएआई (IWAI) रो-रो र्र्मगनलों के धलये भूधम तथा सड़क सुर्मता प्रर्दान करेर्ा, जबकक रो-रो 

सुधविाओं का धनमागण और संचालन धनजी क्षेत्र द्वारा ककया जायेर्ा। अन्य सभी कायों का धनष्पार्दन ईपीसी (EPC) अनुबंिों या ठेकों 

के माध्यम ककया जायेर्ा। वाराणसी में एक मल्र्ी-मोडल र्र्मगनल का धनमागण आरंभ ककया र्या ह ैऔर साहबर्ंज तथा हधल्र्दया 

मल्र्ीमोडल र्र्मगनलों के धलए अधिप्राधप्त का कायग वतगमान में चल रहा ह।ै इसमें भूधम अधिग्रहण और पुनवागस, पयागवरण प्रबंिन, 

जनोपयोर्ी सेवाओं का स्थान पररवतगन तथा स्वततं्र धनर्रानी तथा र्णुवत्ता आश्वासन सधम्मधलत हैं।  

नौवहन में सहायक सधुविाएं तथा नर्दी सचूना प्रणाधलया ं: (i) राधत्र नौवहन सुधविाओं तथा जलवाधहकाओं के अंकन के रूप में नौवहन 

में सहायक सुधविाएं; (ii) ऐप-आिाररत प्रणाधलयों, उन्नत बनाये र्ये संचार मंचों तथा धवस्ताररत उपयोर्कताग पहुचं को जोड़ने के 

माध्यम से धवद्यमान नर्दी सूचना प्रणाली का संविगन, और (iii) अन्य सहायक सेवाओं का प्राविान, जैसे खोज और बचाव, संकर्कालीन 



4 

 

प्रधतकिया और आकधस्मक घर्ना प्रबंिन तथा जलपोत और नर्दी धनर्रानी प्रणाधलयों को उन्नत करना। ये र्धतधवधियां छोर्े धसधवल 

कायों, सेवाओं और माल ठेकों के संयोजन के माध्यम से कियाधन्वत ककये जायेंर्े। 

b) भार् ब : सांस्थाधनक सरु्दढृ़ता और धनवशे वातावरण, जलपोत धडजाइन और धनमागण ढांच ेमें सिुार लाना 

क्षेत्र की संस्थाओं की सांस्थधनक सुर्दढृ़ता तथा क्षेत्र के क्षमता धनमागण की पररकल्पना इनके माध्यम से की र्यी ह ै: (i) आईडलल्यूएआई 

(IWAI) के वतगमान कमी आिार, भावी सांस्थाधनक धवकल्पों और संवर्िगत कमगचारी/कौशल आवश्यकताओं की समीक्षा का कायग हाथ 

में लेना धजसमें प्रचालन तंत्र या लॉधजधस्र्क्स और धवपणन, सामाधजक धवकास, धशकायत धनवारण, स्वास््य, सुरक्षा और पयागवरण 

(एचएसई HSE) प्रबंिन जैसे क्षेत्र शाधमल होंर्े; (ii) आईडलल्यूर्ी (IWT) जलपोत धडजाइन, धनमागण, मानव पूर्तग, पररचालन, 

रखरखाव, बीमा और बहु-सािन यातायात के संबंि में काननूों और धवधनयमों की समीक्षा और सरेखण का कायग हाथ में लनेा; और 

(iii) आईडलल्यूएआई (IWAI) के धलये अनुसंिान और धवकास इकाई/कें द्र तथा प्रधशक्षण संस्थाओं (NINI) के संविगन सधहत क्षेत्र संस्थाओं 

को धवकधसत करने के धवकल्प का र्दोहन करना। इस भार् के माध्यम से पयागप्त प्रधशक्षण, अनभुव यात्राओं और अतंरराष्ट्रीय मानर्दडंीकरण 

को सहायता प्रर्दान की जायेर्ी। इस र्धतधवधि के धलए अधिप्राधप्त प्रकिया (i) आरंभ कर र्दी र्यी ह ैऔर आईडलल्यूएआई (IWAI) न े

भी र्धतधवधि आरंभ की ह ै(ii) हाल ही में अंतर्दशेीय जलमार्ग अधिधनयम में संशोिन की पहल के माध्यम से। 

समग्र धनवेश वातावरण में सुिार इनके माध्यम से लाया जायेर्ा : (i) बाजार धवकास अध्ययनों और व्यवसाय मामलों (स्थान, उद्योर् 

और माल के प्रकार के अनुसार) की तैयारी के कायग को हाथ में लेना; और (ii) र्र्मगनलों के धनमागण और संचालन में धनजी क्षेत्र की 

भार्ीर्दारी के धलए व्यवस्थाओं की जांच-पड़ताल करना। ये र्दोनों र्धतधवधियां सेवा अनुबंिों के माध्यम से धनष्पाकर्दत की जायेंर्ी। इस 

र्धतधवधि में सहायता के धलए कायग संपार्दन सलाहकार के रूप में आईएफसी (IFC) को जोड़ा र्या ह ै(ii) धजसकी प्रकिया आर्े बढ़ 

चुकी ह।ै  र्धतधवधि (i) भी प्रर्धत पर ह।ै   

बेड़ ेका आिुधनकीकरण का कायग इनके जररये ककया जाएर्ा : (i) कम भारवाही और र्दक्ष और स्वच्छ ईंिन (LNG) जलपोतों पर ध्यान 

कें कद्रत करने के साथ जलपोत धडजाइन और मानकीकरण; (ii) जलपोत धनमागण में रुकावर् उत्पन्न कर रही राजकोषीय तथा अन्य 

बािाओं की समीक्षा करने के माध्यम से आिुधनक जलपोत प्रौद्योधर्की में धनवेश को प्रोत्साधहत करने के धलए सावगजधनक/धनजी 

धहतिारकों के साथ परामशग; और (iii) राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर आिुधनक जलपोतों का उपयोर् एक झर्के में आरंभ करने के धलए र्दस 

धनम्न भारवाही जलपोतों को लीज पर लेना। र्धतधवधि (i) और (ii) सेवा अनुबंिों के माध्यम से कियाधन्वत की जायेंर्ी, जबकक र्धतधवधि 

(iii) सामान अनुबंिों के माध्यम से कियाधन्वत की जायेर्ी। र्धतधवधि (i) के धलये अधिप्राधप्त की प्रकिया पहले ही आर्े बढ़ चुकी ह।ै 

सारणी 1 : जल मार्ग धवकास पररयोजना की प्रमखु धवशषेताएं 

प्रमखु धवशषेताए ं क्षमता/मात्रा/सखं्याएं 

धनयोधजत सुधविाएं • 3 मल्र्ीमोडल या बहुसािन र्र्मगनल स्थल (साहबर्ंज, वाराणसी और हधल्र्दया) 

• 1 नया नौवहन लॉक – फरक्का 

• धनयोधजत र्र्मगनल स्थलों पर और फीडर या सहायक नहर के साथ नर्दी ककनारों की सुरक्षा 

के कायग 

योजना चरण के अंतर्गत सुधविाए ं• 3 अधतररक्त र्र्मगनल स्थल (र्ाजीपुर और कालूघार् स्थलों पर अंधतम रूप कर्दया जा चुका ह ै

और धत्रबेणी में धवचारािीन ह)ै 

• 5 रो-रो पारर्मन 

• नावों की मरम्मत और रखरखाव सुधविाएं 

• नर्दी प्रधशक्षण कायग 

• प्रस्ताधवत धसधवल हस्तक्षेप स्थलों पर नर्दी ककनारों के बचाव के काम 

र्र्मगनलों की अधभकधल्पत क्षमता अवसंरचना सुधविा अनुमाधनत 

नौभार-2015 

(एमर्ीपीए 

MTPA) 

अनुमाधनत 

नौभार-2030 

(एमर्ीपीए 

MTPA) 

अनुमाधनत 

नौभार-2045 

(एमर्ीपीए 

MTPA) 

साहबर्ंज र्र्मगनल 2.24 4.39 9.00 
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प्रमखु धवशषेताए ं क्षमता/मात्रा/सखं्याएं 

वाराणसी र्र्मगनल 

(वतगमान भूधम के साथ) 
0.54 1.22 1.22 

हधल्र्दया र्र्मगनल 3.18 एमर्ीपीए (MTPA) 
 

नौवहन जलवाधहका 

 

जलवाधहका की चौड़ाई – 45 मी. 

एलएडी (LAD) – वतगमान में हधल्र्दया (0 कक.मी.) से बाढ़ ( 980 कक.मी.) 3 मी., बाढ़ से 

र्ाजीपुर (1250 कक.मी.) 2.5 मी. र्ाजीपुर से वाराणसी ( 1360 कक.मी.)  2.2 मी. 

जलपोत धडजाइन की धवधशष्टताएं राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर अधिकतम 110 मी. लबंाई, 11.4 मी. चौड़ाई, 2.5 मी.-2.8 मी. 

भारवहन या ड्रफै्र् और 9 मी. वायु भारवहन या एयर ड्रफै्र् के जलपोतों की आवश्यकता 

होर्ी 

जलपोतों का आकर   1500-2000 डीडलल्यूर्ी (dWT) 

नर्दी की ढलान हधल्र्दया से फरक्का – 11000 में 1 

फरक्का अनुप्रवाह - 18000 में 1 

फरक्का से इलाहाबार्द - 17,000 में 1 

ड्रसेजंर् का रखरखाव नौवहन जलवाधहका के भीतर - 14,850,000 घनमी./वषग* 

तलमाजगकों या ड्रजेर के प्रकार कर्र सक्शन ड्रजेर (CSD), वॉर्र इंजेक्शन ड्रजेर, एधजर्ेशन/प्लो ड्रजेर और बैक-हो ड्रजेर  

तलछर् का धनस्तारण प्राथधमक रूप से वहीं आसपास के स्थानों पर, ककंतु यकर्द र्ार्द या तलछर् र्दधूषत पायी जाती 

ह,ै तो कहीं र्दरू एक धनधित स्थान पर। 

       *मात्राएं संभाधवत हैं और योजना के पुनरीक्षण के साथ पररवर्तगत हो सकती हैं 

c) नौभार के धववरण  

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर पररवहन के धलए प्रस्ताधवत नौभार या कार्ो में शाधमल हैं सीमेंर्, फ्लाई ऐश, बारीक लौह अयस्क, कोयला, 

इस्पात शेड, र्ायर लौह ेकी कतरनें, लोह ेकी धसलें या इनर्र्, जस्तेर्दार सार्दी इस्पात की चार्दरें, पत्थर के रु्कड़ ेया धर्रियां, भिी का 

तेल, हाई स्पीड डीजल (एचएसडी), ल्यूब ऑइल, धशलाखंड, र्दालें, अल्यूमीधनयम के खंड, रेत, रु्कड़,े जलजहाज के खंड, अनाज, 

मैंर्नीज अयस्क, पेरोधलयम उत्पार्द, कोक, खाना पकान ेका कोयला, रॉक फॉस्फेर्, इमारती लकड़ी, मर्र, स्लैंर् ऑइल और र्ैर-कूककंर् 

कोयला। यातायात सवे के अनुसार, वतगमान में हधल्र्दया से वाराणसी के बीच रेल और सड़क के रास्ते ले जाये जान ेवाल ेसामानों की 

मात्रा 12,14,26,130 र्न ह।ै यातायात के भावी अनुमानों धलए अध्ययन ककये र्ये और इस अध्ययन के अनुसार, वषग 2045 में 

संभाधवत यातायात 4,80,11,367 र्न होर्ा। राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के अंतर्गत र्र्मगनलों की 6 संख्या प्रस्ताधवत की र्यी ह ैधजसमें से 3 

र्र्मगनलों के धलए योजना बनाने का काम पूरा हो चुका ह।ै इस योजना के अनुसार, आिार वषग और वषग 2045 के धलए नौभार संभालन े

की क्षमता सारणी 2 में र्दी र्यी ह।ै 

सारणी 2 : धनयोधजत नौवहन अवसंरचना सधुविाओं के धलए यातायात का पवूागनमुान 

िम स.ं अवसंरचनात्मक सधुविा अनमुाधनत नौभार-

2015 (एमर्ीपीए 

MTPA) 

अनमुाधनत नौभार-

2030 (एमर्ीपीए 

MTPA) 

अनमुाधनत नौभार-

2045 (एमर्ीपीए 

MTPA) 

1 साहबर्ंज र्र्मगनल 2.24 4.39 9.00 

2 वाराणसी र्र्मगनल (वतगमान 

भूधम के साथ) 
0.54 1.22 1.22 

3 हधल्र्दया र्र्मगनल 3.18 एमर्ीपीए (MTPA) 

स्रोत : होवे इंजीधनयररंर् प्रोजेक्ट्स (इंधडया) प्रा. धलधम. (धडजाइन कंसल्र्ेंट्स) 

d. पररयोजना कियान्वयन कायगिम और कियान्वयन उत्तरर्दाधयत्व  
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बहुत धवशाल क्षते्र में फैली होन ेके कारण पररयोजना को चरणों में धवकधसत ककया जायेर्ा। पररयोजना के चरण 1 के अवयवों (6 

र्र्मगनल स्थल, ड्रसेजंर् का रखरखवाव, जलोत प्रबंिन प्रणाली, तर् सुरक्षा कायग और नर्दी प्रधशक्षण कायग) के पूरा होने के धलए 3 वषग 

की कियान्वयन अवधि का पूवागनुमान ककया जाता ह।ै पररयोजना धनर्दशेक और आईडलल्यूएआई (IWAI) के उपाध्यक्ष के स्तर के 

अधिकारी कियान्वयन कायगिम के प्रभारी होंर्े और उनकी सहायता के धलए पररयोजना प्रबंिन इकाई तथा क्षेत्रीय धनर्दशेक होंर्े। 

 

2. पररयोजना प्रभाव आकलन प्रकिया 

इस पररयोजना को धवश्व बैंक की पररचालन नीधत (ओपी OP) 4.01 में धवधनर्र्दगष्ट पयागवरण अनुवीक्षण प्रकियाओं के अंतर्गत श्रेणी ‘ए’ 

पररचालनों के रूप में वर्ीकृत ककया र्या ह।ै पररयोजना पर धवश्व बैंक की छह सुरक्षा नीधतयां लार्ू होती हैं और इसके धवस्तृत  

पयागवरण आकलन की मांर् करती हैं। पररयोजना से संबंधित सभी पयागवर्णगक मुद्दों की पहचान करन ेके उदे्दश्य से सभी प्रस्ताधवत 

अवयवों के धलए धवस्तृत पयागवरण आकलन का कायग हाथ में धलया र्या। पयागवरण प्रभाव आकलन का कायग धवश्व बैंक पररचालन 

नीधतयों, बंर्दरर्ाहों, पोतपत्तनों और र्र्मगनलों के धलए आईएफसी ईएचएस (IFC EHS) कर्दशाधनर्दशेों, ईएचएस (EHS) के धलए 

आईएफसी (IFC) के सामान्य कर्दशाधनर्दशेों और बंर्दरर्ाहों तथा पोतपत्तनों के धलए एमओईएफसीसी ईआईए (MoEFCC EIA) 

कर्दशाधनर्दशेों के अनुरूप ककया र्या।   

a. पररयोजना का श्रणेीकरण और लार् ूहोन ेयोग्य सुरक्षा नीधतयां  

धनयोधजत धसधवल कायों की प्रकृधत और पमैाने, नर्दी ड्रसेजंर् से संबद्ध पयागवरण मुद्दों की जरर्लताओं और र्ंर्ा नर्दी की पाररधस्थधतकीय 

संवेर्दनशीलता के कारण ओपी (OP) 4.01 के अनुसार पररयोजना का वर्ीकरण ‘पयागवर्णगक श्रेणी ए’ के रूप में ककया र्या ह।ै 

पयागवर्णगक सुरक्षा नीधतयों में से पररयोजना पर लार्ू होती ह ै: (i) ओपी/बीपी (OP/BP) 4.01 – पयागवरण आकलन, (ii) ओपी/बीपी 

(OP/BP) 4.04 – प्राकृधतक वासस्थान, और (iii) ओपी/बीपी (OP/BP) 4.11 – भौधतक और सांस्कृधतक संसािन। इसके अधतररक्त 

धवश्व बैंक के पयागवरण, स्वास््य और सुरक्षा (EHS) कर्दशाधनर्दशे पररयाजना पर लार्ू होते हैं। 

पररयोजना ओपी/बीपी (OP/BP) 4.20 – अस्वैधच्छक पुनवागस को भी आकर्षगत करती ह।ै 

b. अन्य सरुक्षा नीधतयां  

अंतरराष्ट्रीय जलमार्ों पर पररयोजनाएं (औपी/बीपी 7.50 OP/BP 7.50): अंतरराष्ट्रीय जलमार्ों पर पररयोजनाओं से संबंधित बैंक 

की पररचालन नीधत ओपी  (OP) 7.50 लार्ू होती ह,ै क्योंकक पररयोजना की र्धतधवधियां र्ंर्ा नर्दी पर धनष्पाकर्दत होंर्ी जो भारत, 

नेपाल और बांग्लार्दशे राष्ट्रों से होकर बहन ेवाली सीमा-पार नर्दी ह।ै बैंक न ेभारत की ओर से नर्दी तर् पर बसे र्दशेों – चीन, नेपाल 

और बांग्लार्दशे को जून 2016 में अधिसूधचत ककया था। चीन ने अपनी अनापधत्त 27 जुलाई 2016 को जारी कर र्दी। बांग्लार्दशे सरकार 

ने 18 जुलाई 2016 को अधतररक्त जानकारी की मांर् की, धजसका प्रत्युत्तर बैंक ने 12 अर्स्त 2016 को भेज कर्दया। नेपाल से कोई 

उत्तर प्राप्त नहीं हुआ ह।ै  

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ प्रस्ताधवत अवसंरचना के धलए धनयोजन और धडजाइन के सभी धवचारणों का लक्ष्य सीमा-पार ककन्हीं भी 

प्रधतकूल प्रभावों (धजनमें पानी या तलछर् के प्रवाह में कमी और/या रूपांतरण; और जल प्रर्दषूण में बढ़ोतरी जैस ेप्रभाव हो सकत ेथे) 

से पूरी तरह बचना (या उन्हें पूणगतः कम से कम करना) ह।ै प्रवाह में ककसी भी अवरोि या रूपांतरण से बचने, नर्दी का प्रर्दधूषत नहीं 

होना सुधनधित कर सकने वाले धडजाइन और ड्रसेजंर् पर और तलछर् सामधग्रयों के धनस्तारण पर लर्ायी र्यी सीमाओं का अथग ह ैकक 

सीमा-पार नर्दी के प्रवाह की र्ुणवत्ता और मात्रा पर कोई प्रभाव नहीं पड़रे्ा। 

c. पयागवर्णगक आकलन (ईए EA) र्दस्तावजे : तयैारी, परामशग और खलुास े

पररयोजना के धलए धनम्नधलधखत ईए (EA) र्दस्तावेज तैयार ककये र्ये हैं : 

1) समूची ईए (EA) प्रकिया और र्दस्तावेजों का कायगपालक सार-संक्षेप (ईए EA र्दस्तावेजों का खंड 1) 

2) पररयोजना तथा र्ंर्ा नर्दी के साथ वतगमान में कियाधन्वत या धनयोधजत अन्य बड़ ेघर्नािमों के धलए संचयी प्रभाव धवश्लेषण 

(CIA) ररपोर्ग (र्दखेें खंड2 और 2ए) 
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a. इस सीआईए (CIA) में भारत में र्ंर्ा बेधसन के अत्यंत महत्त्वपूणग पयागवरण संसािनों पर एक अध्ययन भी शाधमल 

ह,ै जो इन पर यथासंभव प्रभावों से बचन ेके धलए कर्दशाधनर्दशे प्रर्दान करता ह ैऔर प्रत्यक्ष, अप्रत्यक्ष और उत्पन्न 

प्रभावों को संभालने के रणनीधतयों की अनुशंसा करता ह ै(धजसमें पररयोजना और उसके पयागवरण प्रभाव आकलनों 

(EIA) के धलए धवधशष्ट मार्गर्दशगन शाधमल हैं)। 

3) पररयोजना के धलए समेककत पयागवरण प्रभाव आकलन (EIA) (र्दखेें खंड 3ए, 3बी, 3सी और 3डी) 

a. इसका लक्ष्य पररयोजना से होने वाले समग्र संभाधवत पयागवरण, स्वास््य और सुरक्षा प्रभावों से बचना, उनका 

उपशमन करना और/या उन्हें संभालना ह;ै 

b. ध्यान र्दें कक समेककत पयागवर्णगक प्रभाव आकलन (EIA) अलर्-अलर् उप-पररयोजनाओं (हस्तक्षेपों) के पररणाम 

तक सीधमत नहीं था, बधल्क यह जलमार्ग के पररचालन के सभी पहलओुं को समाधहत करने वाला समग्र आकलन 

ह;ै  

c. ईआईए (EIA) में पररयोजना के वतगमान में धनयोधजत सभी बड़ ेहस्तक्षेपों का धवधशष्ट पयागवरण आकलन शाधमल 

ह ै(नौका संचालन, ड्रसेजंर् का रखरखाव, फरक्का में नौवहन लॉक या बंि, वाराणसी, साहबर्ंज और हधल्र्दया में 

मल्र्ीमोडल कार्ो र्र्मगनल); 

d. ईआईए (EIA) में धनकर् भधवष्य में हो सकने वाले बड़ े धसधवल कायग हस्तक्षेपों जैसे रो-रो घार्, अधतररक्त 

मल्र्ीमोडल कार्ो र्र्मगनल और जलपोत मरम्मत तथा रखरखाव सुधविाओं के धलए पयागवरण प्रबंिन रूपरेखा 

(पूवागनुमाधनत संभाधवत मुदे्द और जोधखम, हाथ में धलये जाने वाल ेपयागवरण ईए (EA) के धलए कायग धवस्तार 

सधहत संर्दभग शतें) शाधमल ह;ै 

e. परामशग के र्दौरान उठायी र्यी सचंताओं का सार-संक्षेप एक अलर् र्दस्तावेज के रूप में शाधमल ककया र्या ह,ै धजसमें 

स्पष्ट ककया र्या ह ैकक धवधभन्न धहतिारकों  साथ परामशग और धवचार-धवमशग आयोधजत ककये र्ये, मुदे्द उठाये र्ये 

और ककस प्रकार उन मुद्दों को पररयोजना की योजना और धडजाइनों में समाधहत ककया र्या।  

4) पररयोजना के धनयोधजत हस्तक्षेपों के कायों (या धडजाइन-धनमागण-संचालन अनुबंिों) में समाधहत करने के धलए उपयुक्त 

पयागवरण प्रबंिन योजनाएं (EMPs)। (र्दखेें खंड 4, 5, 6, 7, 8 और 9). ये धनम्नधलधखत के धलए तैयार की र्यीं : 

a. वाराणसी, साहबर्ंज और हधल्र्दया में मल्र्ीमोडल कार्ो र्र्मगनल। 

b. फरक्का में नौवहन लॉक या बंि 

c. समूचे जलमार्ग (हधल्र्दया से वाराणसी) के धलए ड्रसेजंर् रखरखाव 

d. समूचे जलमार्ग (हधल्र्दया से वाराणसी) के धलए नौका संचालन 

 

आिाररेखा सवेक्षण : अत्यंत महत्त्वपूणग पयागवरण संसािनों के पररयोजना स्तर के ईआईए (EIA), ज्यार्दा बड़ ेसीआईए (CIA) और 

बेधसन स्तर के अध्ययनों की आवश्यकता पर धवचार करते हुए आिाररेखा सवेक्षणों की योजना बनायी र्यी। आिाररेखा सवे 15 

धसतंबर 2015 और 28 फरवरी 2016 के बीच ककये र्ये। वायु, जल, शोर या कोलाहल, मृर्दा र्ुणवत्ता, भौधमक पेड़-पौिों और जीव-

जंतुओं, जलीय पेड़-पौिों और जीव-जंतुओं के अलावा आिाररेखा सवेक्षणों में नर्दीतल की र्ार्द या तलछर् की र्ुणवत्ता और र्दषूण के 

धलए नमून ेलेना और जांच करना भी शाधमल था। आिाररेखा अध्ययनों में राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर सभी धवद्यमान अवसंरचना (जैस े

रो-रो घार्, मौजूर्दा सवारी नौकाएं, पंरू्न या पीप ेके पुल, पुल या सेतु आकर्द), संभाधवत हस्तक्षेप स्थलों, संभाधवत ड्रसेजंर् रखरखाव 

क्षेत्रों और पयागवरण की र्दधृष्ट से सभी संवेर्दनशील क्षेत्रों की पहचान की र्यी। आिाररेखा सवेक्षणों में प्रत्येक बहुमूल्य पयागवरण अवयवों 

(VECs) के धलए अलर्-अलर् पररयोजना प्रभाव क्षेत्रों को समाधहत ककया र्या, धजनका धनिागरण संभाधवत पथमार्ों और धवधशष्ट 

वीईसी (VEC) पर प्रभावों की सीमा के अनुसार ककया र्या। 

धवकल्पों का धवश्लेषण और पररयोजना की धडजाइन में उनका समावेश : ये आकलन धवस्तृत इंजीधनयररंर् व्यवहायगता ररपोर्ग की तैयारी 

के अनुिम में ही ककये र्ये। इससे पयागवरण के र्दधृष्टकोण से सुझाये र्ये धवकल्पों का धवश्लषेण करन ेमें सहायता धमली और इसके 

पररणामस्वरूप पयागवरण की र्दधृष्ट से उपयुक्त धवकल्पों को पररयोजना की धडजाइन में समाधहत ककया जा सका। इतना ही नहीं, 

पयागवरण के धवचारणों को मुख्यिारा में लाने के धलए धवधभन्न पररयोजना प्रस्तावों को धडजाइन चरण के र्दौरान रूपांररत ककया र्या। 

उर्दाहरणों में साहबर्ंज में यांधत्रक ढुलाई प्रणाली, र्र्मगनलों की पररधि के चारों तरफ और सड़कों के ककनारे अधनवायग हररत पौिारोपण, 

भंडारण और नौका लर्दाई क्षेत्रों में िलू शमन प्रणाली और भवनों तथा सतह के धलए पृथक तूफानी जल प्रबंिन प्रणाली को समाधहत 



8 

 

करना शाधमल ह।ै अत्यंत महत्त्वपूणग पयागवरण संसािनों के बेधसन स्तर के अध्ययन ने ऐसे “नो-र्ो” या “प्रवेश वर्जगत” क्षेत्रों तथा अन्य 

चाररधत्रक रूप से संवेर्दनशील स्थानों की पहचान की जहां धनमागण और ड्रसेजंर् कड़ाई से प्रधतबंधित ह।ै 

प्रभाव आकलन में पररयोजना के सभी तीनों चरण यथा धडजाइन, धनमागण और संचालन चरण समाधहत हैं। पररयोजना के सभी अवयवों 

और र्धतधवधियों से भौधतक, जीववैज्ञाधनक (भौधमक तथा जलीय पाररधस्थधतकीय धवज्ञान) और सामाधजक-आर्थगक पयागवरण पर पड़ने 

वाले प्रभावों की पहचान की र्ई ह।ै यकर्द संभाला और प्रबंधित नहीं ककया र्या तो पररयोजना में अल्प काल और र्दीघग काल र्दोनों में 

अनधभप्रेत या अनचाह ेप्रभावों की क्षमता-संभावना ह।ै धजन प्रमखु संभाधवत पयागवरण मुद्दों की जांच-पड़ताल की र्यी, उनमें शाधमल 

थे : (i) नर्दीतल, नर्दी ककनारों और बाढ़ मैर्दानों और उनके पररणामस्वरूप होने वाले प्रभावों का रूपांतरण; (ii) नर्दी और तलछर् के 

प्रवाह का संभाधवत रूपांतरण, धवशषेकर कम वषाग वाले मौसम में, और उसके संबद्ध प्रभाव; (iii) नर्दी तल पर और उसके साथ-साथ 

डॉलकफन, कछुए, मछधलयों सधहत जलीय जीव-जंतुओं तथा धनवास और प्रजनन स्थानों तथा अभयारण्यों को होने वाले संभाधवत 

नुकसान; (iv) धनमागण से जुड़ ेप्रभाव धजनमें ड्रसेजंर्, तलमार्जगत सामधग्रयों के धनस्तारण, र्र्मगनलों के स्थल, लॉधजधस्र्क पाकग , ककनारों 

के सुरक्षा कायग और घार् से होने वाले प्रभाव शाधमल हैं, और (v) जलमार्ग का संभाधवत प्रर्दषूण और संचालन के र्दौरान धनयधमत 

संचालनों से या र्दघुगर्नावश छलकने से उत्पन्न सुरक्षा तथा स्वास््य मदेु्द। 

पयागवरण आकलन के कारण और उसके पररणामस्वरूप योजनाओं और धडजाइनों में समावेशन के कारण पररयोजना के जोधखम कम 

हो र्ये हैं (सुरधक्षत क्षेत्रों के अत्यंत महत्त्वपूणग धवस्तारों में ड्रसेजंर् जैस ेसुधनधित हस्तक्षपेों से बचकर अथवा हस्तक्षेपों को कम से कम 

करके)। फलस्वरूप पररयोजना से कोई संभाधवत धवशाल पैमाने पर महत्त्वपूणग और/या अपररवतगनीय प्रभाव र्दधृष्टर्ोचर नहीं होते। बचे 

हुए जोधखमों का उपशमन करने और संभालने की योजना समुधचत और कियान्वयन के योग्य ह।ै इसके अधतररक्त पररयोजना का लक्ष्य 

बहुत अधिक मात्रा में पयागवरण का संविगन करन ेका (जलपोत ईंिन के रूप में तरलीकृत प्राकृधतक र्ैस का उपयोर् करके, “स्वच्छतर” 

जलपोतों आरंभ करन ेमें सुर्मता प्रर्दान करके, धनम्न भारवाही जलपोतों को अपनाकर, नर्दी में मछली पकड़न ेको बढ़ाकर या सुरधक्षत 

जलीय क्षेत्रों के संरक्षण में सहायता करके), और ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में 4.54 धमधलयन tCO2e मात्रा तक कमी लाने में 

योर्र्दान करने का भी ह।ै  

परामशग और प्रकर्न : पयागवरण आकलन धहतिारकों के साथ यथेष्ठ परामशग और धवचार-धवमशग के साथ ककये र्ये ताकक यह सुधनधित 

ककया जा सके कक पयागवरण आकलन और अन्य अनुपालन आवश्यकताएं भारत सरकार द्वारा धवधनर्र्दगष्ट नीधतयों और प्रकियाओं तथा 

धवश्व बैंक समूह की सुरक्षा नीधतयों के अनुरूप हों। प्रारूप ईए (EA) र्दस्तावेज (सीआईए CIA, समेककत ईए EA धजसमें ड्रसेजंर् के 

रखरखाव और नौका संचालनों के धलए ईएमपी EMPs समाधहत थ;े फरक्का लॉक, साहबर्ंज, वाराणसी और हधल्र्दया र्र्मगनलों के 

धलए अलर्-अलर् ईएमपी EMPs ) 2 जून 2016 को बैंक की इंफोशॉप पर प्रस्तुत ककये र्ये। ये सभी ईए (EA) र्दस्तावेज एक 

कायगपालक सार-संक्षेप के साथ र्दशे की भाषाओं सहरं्दी और बंर्ाली में र्दशे के भीतर (आईडलल्यूएआई IWAI की वेबसाइर् पर) 22 मई 

2016 को प्रकर् ककये र्ये। परामशग और धवचार-धवमशग की प्रकिया पररयोजना के कियान्वयन के र्दौरान लर्ातार चलती रहरे्ी। 

प्रकर्न के उपरांत आईडलल्यूएआई (IWAI) ने धहतिारकों की रर्प्पधणयां आमंधत्रत कीं।  धहतिारकों को रर्प्पधणयों के आिार पर ईए 

(EA) र्दस्तावेजों को धसतंबर 2016 में पुनरीधक्षत ककया र्या। ईए (EA) र्दस्तावेजों के इन पुनरीधक्षत संस्करणों को र्दशे के भीतर और 

बैंक की इंफोशॉप पर पुनः प्रकर् ककया जायेर्ा, धजसमें धहतिारकों की रर्प्पधणयां भी समाधहत होंर्ी। 

भधवष्य में कोई भी नये धनवेश भी, धजनमें ईए (EA) जैसे एक सुरक्षा उपकरण के उपयोर् की आवश्यकता होर्ी, जन परामशग और 

प्रकर्न से संबंधित बैंक की पररचालन नीधतयों का अनुपालन करन ेके बार्द ही ककये जायेंर्े। 

 

3. पररयोजना में पयागवर्णगक स्थाधयत्व और जलवाय ुके प्रधत लचीलापन 

पररयोजना में रर्काऊ धवकास और जलवायु के प्रधत लचीलेपन को पररयोजना की योजना बनाने के चरण से ही जोड़ा र्या। 

पाररधस्थधतकी तंत्र को कम से कम नुकसान पहुचंान ेके उदे्दश्य से पररयोजना की धडजाइन ‘प्रकृधत के साथ काम करने’ के धसद्धांत के 

अनुरूप संतुधलत रखरखाव और संचालक रणनीधत पर आिाररत थी। सुधनधित र्हराई ड्रसेजंर् अनुबंि व्यवस्था को अपनाने से 

अनावश्यक ड्रसेजंर् कम होर्ा और पानी के प्रवाह और र्ुणवत्ता के संबंि में पाररधस्थधतकीय धस्थरता में सुिार आयेर्ा। पारंपररक 

ड्रसेजंर् तकनीकों के स्थान पर वॉर्र इंजेक्शन ड्रसेजंर्/सीएसडी (CSD) प्रस्ताधवत ह।ै यहां ड्रसेजंर् से धनकली सामग्री नर्दीतल में ल े

जाकर आड़ी धबछा र्दी जाती ह ैऔर तलमार्जगत र्ार्द या तलछर् पाररधस्थधतकी तंत्र में ही बनी रहती ह,ै जो जल पाररधस्थधतकी को 

परररधक्षत करने के धलए महत्त्वपूणग लाभ ह।ै 
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जलवायु-प्रेररत घर्नािमों के संभाधवत प्रभावों की योजना बनाकर पररयोजना में व्यावहाररक र्दधृष्टकोण अपनाया र्या ह।ै इन 

संवेर्दनशील प्रभावों की वध्यता या र्दबुगलता और प्रर्दान की र्यी पररसंपधत्तयों तथा सेवाओं को संभाधवत जोधखमों पर धवचार ककया 

र्या। जलवायु लचीलेपन का धनमागण करने की र्दधृष्ट से धडजाइन और कियान्वयन के धलए चयधनत पहलों और कायगिमों की पहचान 

की र्यी धजन्हें पररयोजना के भार् के रूप में धनष्पाकर्दत ककया जा सके। सूखे या कम पानी की धस्थधतयों जैस ेजलवायु-प्रेररत घर्नािमों 

की संभावना पर धवचार करत ेहुए कम भारवाही जलपोतों का चयन ककया र्या। ये सूखे या कम पानी की धस्थधतयों में संचालनों की 

धनरतंरता बनाये रखने में मर्दर्द करेंर्े और र्र्मगयों के महीनों में कुल धमलाकर संचालनों के अवसर और संभावना को बढ़ाने में भी मर्दर्द 

करेंर्े। इतना ही नहीं, असामान्य बर्दलावों के धनपर्ने के धलए धभन्न-धभन्न ऊंचाइयों के साथ समायोधजत ककये जाने योग्य घार्ों के 

धनमागण से उच्च और धनम्न प्रवाह अवधियों में र्र्मगनल के संचालनों की धनरंतरता बनाये रखन ेमें सहायता धमलेर्ी। सामुर्दाधयक अनुकूलन 

उपायों के रूप में जहाज मरम्मत सुधविाओं में चिवात आश्रय के प्राविान तथा अन्य लंर्र सबंर्दओु / तैरने वाल ेया अस्थायी घार्ों को 

भी शाधमल ककया र्या ह।ै 

आपर्दा प्रबंिन सेवाओं में साथगक बढ़ोतरी अथागत बचाव नौका, र्श्त नौका और तेल पुनप्रागधप्त जलपोत/ बचाव कषगण नौका पिे पर 

बांिने तथा उनकी सेवा लने ेकी योजना भी बनायी र्यी ह।ै 40 कक.मी. के धवस्तार में अपक्षरण या कर्ाव से रक्षा के उपाय ककये जा 

रह ेहैं। इससे स्वयं जलमार्ग की सहायता और र्दखेभाल तो होर्ी ही, साथ ही समुर्दाय को भी जलवायु अनुकूलन के लाभ प्राप्त होंर्े। 

सॉफ्र्वेयर के धनमागण में नर्दी सूचना प्रणाली में धवधशष्ट संविगनों की योजना बनायी र्यी ह ैधजससे उपयोर्कतागओं को जलवायु में होने 

वाले बर्दलावों के बारे में चेतावनी र्दी जा सके और जार्रूक ककया जा सकेर्ा। पररसंपधत्तयों और सूचना प्रणाधलयों को समग्रतः सुर्दढृ़ 

बनाये जाने के धलए उठाये र्ये कर्दमों से जलमार्ों के धनकर् रहने वाले समुर्दायों के धलये जलवायु लचीलेपन के धनमागण की कर्दशा में 

योर्र्दान धमलेर्ा। 

अंतर्दशेीय जलमार्ग यातायात में मालढुलाई र्दक्षता में सुिार लाने की संभावना और क्षमता धनधहत ह।ै राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर इस 

र्दक्षता का उपयोर् करत ेहुए पररयोजना ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में 4.54 धमधलयन र्न tCO2e तक की अच्छी-खासी कमी लायेर्ी 

धजससे 2030 तक भारत की राष्ट्रीय स्तर पर धनिागररत वचनबद्धता को आंधशक रूप से पूरा ककया जा सकेर्ा। उच्च क्षमता वाल े

जलपोतों के समावेश के साथ, जो एलएनजी (LNG) से चलेंर्े और कम भार की ढुलाई करेंर्े, ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में इस 

धवशुद्ध कमी के और भी अधिक होने की अपके्षा ह।ै 

एक और प्रमुख लाभ कृधष और वन भूधम के मामल ेमें भूधम अधिग्रहण के र्दबाव में कमी आना ह।ै आईडलल्यूर्ी () के यातायात के अन्य 

सािनों की तुलना में कृधष क्षेत्र के धलए कम प्रधतस्पिाग करने की संभावना ह ै(भूधम की आवश्यकता केवल र्र्मगनलों के धनमागण और 

नौवहन जलवाधहकाओं तक पहुचं के धलये ह)ै, जो धवशेष रूप से राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ लर् ेघनी आबार्दी वाल ेक्षेत्रों/शहरों में एक 

महत्त्वपूणग धवचारण ह।ै र्दीघागवधि में इस बात की भी संभावना ह ैकक भ ूउपयोर् में बर्दलाव, प्राकृधतक वनों या सुरधक्षत भू क्षेत्रों की 

बजाय, कृधष भूधमयों और परती या बंजर भूधमयों को (जहां र्र्मगनलों को आसानी से अवधस्थत ककया जा सकता ह)ै व्यावसाधयक 

पररवहन अवसंरचना भू उपयोर्ों में बर्दलने को लेकर होंर्े।   

नौवहन नर्दी में पयागवरण प्रवाहों को बढ़ाने और इसके पररणामस्वरूप तरभूधमयों की संयोजकता में सुिार लाने में सहायक ह।ै र्ंर्ा 

की मुख्य िारा में (धबहार में इसके सहायक नकर्दयों से जुड़ने तक) आवश्यक पयागवरण प्रवाह का अभाव लंबे समय से सचंता का धवषय 

रहा ह।ै कुछ तो इसधलए कक र्ंर्ा का पानी ससंचाई नहरों की तरफ मोड़ कर्दया जाता था, क्योंकक र्ंर्ा में पयागप्त प्रवाह बनाये रखने के 

धलए कोई मजबूत धहतिारक नहीं था। पररयोजना का धवकास नर्दी में लर्ातार पानी का प्रवाह सुधनधित करेर्ा।  

पररयोजना के स्तर पर, ईए (EA) प्रकिया की अनुशंसाओं के माध्यम से, पयागवरण लाभों को बढ़ान ेवाल ेअनेक उपाय अपनाये र्ये हैं। 

इनमें शाधमल हैं : 

(i)   स्वच्छ ईंिन (एलएनजी LNG सधहत) वाले जलपोतों  को बढ़ावा र्दनेे और शून्य धवसजगन या जीरो धडस्चाजग वाले र्र्मगनलों 

तथा नर्दी ककनारे अन्य सुधविाओं के धनमागण से पयागवर्णगक प्रर्दषूण के जोधखम में कमी आयेर्ी; 

(ii)  कुल धमलाकर ऊजाग की खपत को कम करने के धलए ऊजाग र्दक्ष (र्ृह GRIHA प्रमाधणत) र्र्मगनलों का आरंभ; 

(iii)  मल्र्ीमोडल या बहु-सािन र्र्मगनलों के साविानीपूवगक धनमागण और इसके द्वारा यातायात की भीड़भाड़ में संभाधवत कमी 

से प्रमुख शहरों में वायु प्रर्दषूण में कमी;  

(iv)  सुरधक्षत जलीय क्षेत्रों का संरक्षण;  

(v)  ‘स्वच्छतर’ जलपोत आरंभ करने में सहायता प्रर्दान करना; 

(vi)  राष्ट्रीय जलमार्ग-1 को सवारी या यात्री सेवाओं के साथ जोड़ना : सुरधक्षत और पयागवरण के अनुकूल यातायात सेवा पयगर्न 

की वृधद्ध में प्रभावी योर्र्दान र्द ेसकती ह।ै 

 



10 

 

4. भारत के विैाधनक और धनयामकीय ढाचं ेकी प्रयोजनीयता 

सभी राष्ट्रीय, राज्य धवधि-धविानों, धनयमों और धवधनयमों की प्रयोजनीयता के धलए पररयोजना का मूल्यांकन ककया र्या ह।ै पररयोजना 

पर लार्ू होने योग्य अधिधनयमों, धनयमों और कर्दशाधनर्दशेों का आलोचनात्मक धवश्लेषण ककया र्या एक सूची बनायी र्यी कक 

पररयोजना के धवकास से पहल ेऔर उसके र्दौरान आईडलल्यूएआई (IWAI)/ठेकेर्दार द्वारा कौन-कौन-से परधमर्ों/एनओसी (आपधत्त नहीं 

प्रमाणपत्र) प्राप्त करने की आवश्यकता ह।ै पररयोजना के धलए लार्ू होने योग्य पयागवर्णगक धवधि-धविान हैं : 

(1) पयागवरण सरुक्षा अधिधनयम, 1986  

(2) ईआईए (EIA) अधिसचूना, 2006 आज कर्दनाकं तक सशंोधित  

(3) वन सरंक्षण अधिधनयम, 1980  

(4) वन्यजीव सरुक्षा अधिधनयम,  1972  

(5) तर्ीय धवधनयमन क्षते्र अधिसचूना, 2011  

(6) वाय ु(रोकथाम तथा धनयतं्रण) अधिधनयम, 1981/1987  

(7) जल (प्रर्दषूण की रोकथाम और धनयतं्रण) अधिधनयम, 1974/1988  

(8) खतरनाक तथा अन्य अपधशष्ट (प्रबिंन तथा सीमापार स्थानातंरण) धनयम, 2016  

(9) धनमागण और धवध्वसं अपधशष्ट प्रबिंन धनयम 2016 

(10) ई-अपधशष्ट प्रबिंन धनयम, 2016 

(11) प्लाधस्र्क अपधशष्ट प्रबिंन धनयम, 2016 

(12) बरै्री प्रबिंन और रखरखाव धनयम, 2001 

(13) प्राचीन स्मारक तथा परुाताधत्वक स्थल और अवशषे अधिधनयम, 1958 

वतगमान में संशोधित ईआईए (EIA) अधिसूचना 2006 के अनुसार, पररयोजना के र्र्मगनलों और घार्ों के धवकास जैसे अवयवों के धलए 

पयागवरण स्वीकृधत की आवश्यकता नहीं ह।ै तथाधप उपयुगक्त अधिसचूना में ककसी संशोिन के फलस्वरूप जहां भी प्रयोजनीय पाया 

जाता ह,ै वहां पररयोजना के ककसी भी अवयव के धलए पयागवरण स्वीकृधत प्राप्त करने की आवश्यकता होर्ी। ईआईए (EIA) अधिसूचना 

2006 की अपेक्षया र्ौण खधनज श्रेणी के अंतर्गत पयागवरण स्वीकृधत लार्ू होने के अनुसार जमीन मांर्ने और नये पत्थर खुर्दाई स्थलों 

की स्थापना से पहल ेठेकेर्दारों द्वारा ली जानी चाधहए। वायु और जल अधिधनयमों के अतंर्गत बैसचंर् संयंत्र, हॉर् धमक्स संयंत्र, डीजी 

सेर्, सोक धपर् और सेधप्र्क र्ैंक/एसर्ीपी (STP) लर्ाने की सम्मधत ठेकेर्दार द्वारा इन सुधविाओं की स्थापना से पहले राज्य प्रर्दषूण 

धनयंत्रण बोडों से ली जानी चाधहए। ठेकेर्दार/आईडलल्यूएआई (IWAI) इन अनुमधतयों की शतों का अनुपालन सुधनधित करेंर्े और उन्हें 

अनुमधत र्दने ेवाली एजेंधसयों द्वारा लर्ायी र्यी धनर्रानी आवश्यकताओं का पालन करना चधहए। पररयोजना में ककसी भी वन भूधम 

का पररवतगन शाधमल नहीं ह;ै तथाधप र्र्मगनलों के धनमागण तथा अन्य हस्तक्षेपों के धलए पेड़ों को कार्ा जायेर्ा और इसके धलए संबंधित 

राज्यों के कानूनों के अनुसार संबंधित प्राधिकाररयों अथवा वन धवभार्ों की अनुमधत की आवश्यकता होर्ी। अपधशष्ट/प्रयुक्त तेल धनमागण 

और संचालन चरण के र्दौरान उत्पन्न होने वाला एकमात्र खतरनाक अपधशष्ट ह,ै धजसे खतरनाक तथा अन्य अपधशष्ट प्रबंिन धनयमों 

2015 के अनुसार प्रबंधित ककया जाना चाधहए। ऊपर पररभाधषत ककये र्ये अनुसार धनमागण और संचालन चरण के र्दौरान उत्पन्न 

अपधशष्ट की प्रकृधत के आिार पर अपधशष्ट से संबंधित अन्य धवधनयमों का पालन ककया जाना चाधहए। 

हधल्र्दया र्र्मगनल की स्थापना के धलए सीआरजेड (CRZ) अधिसूचना 2011 के अंतर्गत पधिम बंर्ाल तर्ीय क्षेत्र प्रबंिन प्राधिकरण 

से अनुमधत की आवश्यकता ह।ै इस अनुमधत की प्रकिया पहल ेही आरंभ की जा चुकी ह।ै काशी कछुआ अभयारण्य और धविमधशला 

र्ंर्ा डॉधल्फन अभयारण्य (वीजीडीएस VGDS) से होकर जलपोतों के र्ुजरन ेके धलए वन्यजीव सुरक्षा अधिधनयम 19721 के अतंर्गत 

                                                           
 

 

1अधिसचूना के अनुसार, केवल धहल्शा अभयारण्य में मछली पकड़ने (धहल्शा के लावाग और प्रजनन तथा अंडे रे्दने के मौसम के र्दौरान) प्रधतबंि 

लर्ाये र्ये हैं 
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अनुमधत की आवश्यकता होर्ी। इन अनुमधतयों को प्राप्त करने के धलए प्रकिया पहले ही आरंभ कर र्दी र्यी ह।ै राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के 

नर्दी ककनारों के 300 मी. क्षेत्र के भीतर नौ पुराताधत्वक स्थल धस्थत हैं। इन स्थलों के धनकर् कोई भी धनमागण र्धतधवधि प्रस्ताधवत नहीं 

ह।ै यकर्द धनकर् भधवष्य में इन स्थलों के 300 मी. के भीतर ककसी भी धनमागण र्धतधवधि की योजना बनायी जाती ह ैतो पुराताधत्वक 

धवभार् से अनुमधतयां ली जानी चाधहए। 

इसके अधतररक्त पररयोजना पर लार् ूहोने योग्य अंतरराष्ट्रीय समझौतों/संधियों का धवश्लेषण ककया र्या। अंतरराष्ट्रीय समुद्र संर्ठन 

(आईएमओ IMO) का हस्ताक्षरकताग होने के नाते भारत धवधभन्न समझौतों के अतंर्गत धनिागररत पयागवरण और सुरक्षा कर्दशाधनर्दशेों का 

पालन करने के धलए बाध्य ह।ै आईडलल्यूएआई (IWAI) के अनुसार भारतीय अंतर्दशेीय जलमार्ों में जलपोत चलाने के धलये प्रयोजनीय 

कधतपय धवधनयम तथा कर्दशाधनर्दशेों में शाधमल हैं (i) राष्ट्रीय जलमार्ों पर र्क्कर की रोकथाम धवधनयम, 2002 (ii) राष्ट्रीय जलमार्ग, 

नौवहन तथा पोत पररवहन की सुरक्षा धवधनयम, 2002 (iii) राष्ट्रीय जलमार्ग-1 अधिधनयम, 1982 (iv) नया अंतर्दशेीय जलपोत 

अधिधनयम, 2015 और अधिधनयम IV के अतंर्गत धनयम; और (v) अन्य प्रासंधर्क अंतरराष्ट्रीय पयागवरण सम्मेलन तथा संधियां।   

 

5. धवकल्पों का धवश्लषेण 

धवकल्पों का धवश्लषेण प्रस्ताधवत धवकास धवकल्पों की संचालनर्त प्रभावोत्पार्दकता, लार्तों और पयागवर्णगक तथा सामाधजक जोधखमों 

की धवश्लेषणात्मक तुलना ह।ै यह सभी भौधतक, सामाधजक और जीववैज्ञाधनक पयागवरणों पर इसके प्रभावों के संबंि में धवकल्पों को 

आलोचनात्मक धवश्लेषण करने में मर्दर्द करता ह।ै इस पररयोजना के धलए तीन धवचारणों यथा रणनीधतक, योजना बनाना और 

प्रौद्योधर्कीय धवचारण के धलए धवकल्पों के धवश्लषेण ककये र्ये हैं। इन धवश्लेषणों का सार-संक्षेप नीचे प्रस्ततु ककया र्या ह ै:  

a. रणनीधतक धवचारण (पररयोजना के “साथ” या “बर्रै”) 

भौधतक, सामाधजक और जीववैज्ञाधनक पयागवरणों मालढुलाई पररर्दशृ्य की धस्थधत के धलए पररयोजना के “साथ” और पररयोजना के 

“बर्ैर” पररर्दशृ्य की तलुना की र्यी। सभी भौधतक, जीववैज्ञाधनक और सामाधजक पयागवर्णगक तथा मालढुलाई पररर्दशृ्य के धलए 

“पररयोजना के साथ पररर्दशृ्य” को “पररयोजना के बर्ैर पररर्दशृ्य” की तुलना में बहेतर माना र्या। पररयोजना के साथ पररर्दशृ्य से 

मालढुलाई की र्दक्षता में सुिार आयेर्ा, साथ ही ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन, ईंिन की आवश्यकता, वायु उत्सजगनों, भूधम अधिग्रहण 

तथा मालढुलाई की आवश्यकता के रखरखाव और धवस्तार के धलए पेड़ों की कर्ाई में कमी आयेर्ी। तथाधप “पररयोजना के साथ” 

पररर्दशृ्य में रेल और सड़क सािनों की तलुना में पानी और जलीय पाररधस्थधतकी पर अधिक प्रभावों का पूवागनुमान ककया जाता ह,ै 

धजसके धलए प्रभावों को कम से कम करने के धलए उपशमन तथा प्रबिंन योजनाएं तैयार की र्यी हैं।   

b. योजना धवचारण 

इसमें प्रस्ताधवत हस्तक्षपेों के स्थल, हस्तक्षेप स्थलों की उपयुक्तता, पररयोजना लेआउर् का धडजाइन और ड्रसेजंर् की सीमा के धलए 

धवकल्पों के धवचारण शाधमल हैं। प्रस्ताधवत धसधवल हस्तक्षेपों (र्र्मगनलों/घार्ों) के धलए स्थानों का चयन क्षेत्र में माल/कार्ो की ढुलाई 

की क्षमता-संभावना और यातायात के अन्य सािनों (रेल और सड़क) के साथ उनकी संयोजकता के आिार पर ककया र्या। छह र्र्मगनलों 

और एक नौवहन लॉक या बंि के धवकास के धलए ऐसे र्दस स्थलों का चयन ककया र्या। संभाधवत स्थलों में से एक भार्लपुर को 

धविमधशला र्ंर्ा डॉधल्फन अभयारण्य की उपधस्थधत के कारण और बेधसन स्तर महत्त्वपूणग संसािन आकलन अध्ययन में धचधननत “नो-

र्ो” या प्रवेश वर्जगत क्षेत्रों के आिार पर हर्ा कर्दया र्या। वाराणसी और साहबर्ंज के र्दो स्थलों की पहचान कुछ वषग पहले की र्यी 

थी जहां भूधम अधिग्रहण की प्रकिया या तो पूरी हो चुकी थी या पूरी होने के धनकर् थी और इसधलए इन्हें स्थलर्त धवकल्प धवश्लषेण में 

शाधमल नहीं ककया र्या। तथाधप पयागवरण के पहलुओं से इन स्थलों की स्वीकायगता का आकलन ककया र्या और इन स्थलों को स्वीकायग 

पाया र्या। हधल्र्दया के र्र्मगनल स्थलों को, धजनका सरकारी भूधम (कोलकाता पत्तन न्यास भूधम) पर अवधस्थत होना प्रस्ताधवत था 

और धजनका पोत पररवहन तथा औद्योधर्क उदे्दश्यों के धलए पहले से ही उपयोर् ककया जा रहा ह,ै पयागवर्णगक तथा सामाधजक पहलुओं 

से स्वीकायग माना र्या था। फरक्का में नौवहन लॉक स्थल पहल ेसे मौजूर्द ह ैऔर उसी स्थान पर मौजूर्दा लॉक के समानांतर नौवहन 

लॉक प्रस्ताधवत ह।ै बाकी बचे सात स्थलों का पयागवर्णगक तथा सामाधजक धडजाइन धवचारणों से धवश्लेषण ककया र्या था। धवकल्पों के 

धवश्लेषण के आिार पर र्ाजीपुर, धत्रबेनी (कल्याणी) और र्दोराईर्ंज के धनकर् कालूघार् के तीन र्र्मगनल स्थलों को इन हस्तक्षेपों के 

धलए वरीयता प्राप्त या पसंर्दीर्दा स्थल माना र्या। बाढ़, कहलर्ांव और बधलया के अन्य तीन र्र्मगनल स्थलों को व्यवहायग नहीं माना 

र्या और उसके कारण थे (i) धविमधशला डॉधल्फन अभयारण्य तथा महत्त्वपूणग पक्षी क्षेत्रों से धनकर्ता सधहत धवधभन्न पयागवर्णगक 
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धवचारण, (ii) धडजाइन के मुदे्द जैस ेअधस्थर नर्दी, नौवहन खतरों को उपधस्थधत और उच्च अवसार्दन र्दर, (iii) भूधम के अधिग्रहण से जुड़ े

सामाधजक मुदे्द और (iv) संयोजकता के मुदे्द। 

ऊपर धचधननत तीन र्र्मगनल स्थलों तथा फरक्का लॉक पर संभाधवत र्दो स्थलों के धलए आर् े धवकल्पों का धवश्लेषण ककया र्या जो 

पयागवर्णगक, सामाधजक और धडजाइन धवचारणों पर आिाररत था। इस धवश्लेषण के अनुसार इन हस्तक्षपे स्थलों के धलए वरीयता प्राप्त 

स्थलों पर धडजाइन और पयागवर्णगक प्रभाव आकलन के धलए धवचार ककया र्या। 

प्रभाव आकलन के समय केवल वाराणसी, साहबर्ंज और हधल्र्दया र्र्मगनलों के धलये र्र्मगनल धडजाइन तैयार थे। तकनीकी व्यवहायगता 

पर धवचार करते हुए बहुत-से लेआउर् धवकल्प केवल साहबर्ंज र्र्मगनल और फरक्का लॉक के धलए उपललि थे। सवागधिक उपयुक्त 

धडजाइन धवकल्पों की पहचान के धलए इन लेआउर् धवकल्पों का धवश्लषेण ककया र्या। साहबर्ंज र्र्मगनल के मामले में, धवकल्प 1 में यू 

(U) के आकार के घार् (25 मी.) का धनमागण शाधमल ह,ै जो नर्दी के ककनारे के समानांतर सरेधखत ह ैऔर 50 मी. के पहुचं ढांचे के 

जररये ककनारे से जुड़ा हुआ ह,ै वहीं धवकल्प 2 में नर्दी ककनारे पर उसके साथ समानांतर सरेधखत घार् का धनमागण शाधमल ह।ै र्दोनों 

धवकल्पों की अनेक मानर्दडंों यथा संचालनर्त धवचारण, नौवहन पहलू, धनमागण तथा रखरखाव में आसानी,, धवस्तार के धलए 

लचीलापन, धनमागण लार्त और पयागवर्णगक धवचारण पर तुलना की र्यी। र्दोनों ही लेआउर्ों के धनधित फायर्द ेऔर साथ ही नुकसान 

हैं। यह र्दखेा जा सकता था कक साहबर्ंज में आईडलल्यूर्ी (IWT) र्र्मगनल के धवकास के धलए पूरे वषग भर उपललि आवश्यक र्हराई 

और र्दोनों धवकल्पों के बीच सीमांत लार्त में अंतर तथा पयागवर्णगक धवचारण की र्दधृष्ट से धवकल्प-1 वरीयता प्राप्त धवकल्प पाया र्या। 

फरक्का लॉक के मामले में, धवकल्प 1 में मौजूर्दा लॉक के समानांतर लॉक या बंि का धनमागण शाधमल ह,ै जबकक धवकल्प 2 में लॉक का 

धनमागण मौजूर्दा लॉक के डी/एस (D/S) ककया जायेर्ा। धडजाइन, लंबाई की आवश्यकता, तर्बंि या पुश्ते की लंबाई, र्हराई की 

उपललिता, ड्रसेजंर् की आवश्यकता आकर्द पर धवचार करते हुए पाया र्या कक धवकल्प 2 की तुलना में धवकल्प 1 कहीं बेहतर ह।ै  

नर्दी की नौवहनीयता को बनाये रखने के धलए रखरखाव ड्रेसजंर् की योजना बनाने की आवश्यकता ह ैताकक जलवाधहका की लंबाई 

और चौड़ाई को तथा लंर्र डालने के स्थानों/घार्ों के धनकर् न्यूनतम उपललि र्हराई को कायम रखा जा सके। आईडलल्यूएआई (IWAI) 

ने प्रस्ताव ककया कक या तो समूचे राष्ट्रीय जलमार्ग-1 में 3 मी. की एलएडी (LAD) बनाये रखी जाये या अलर्-अलर् धवस्तारों या 

रु्कड़ों में अलर्-अलर् एलएडी LAD (हधल्र्दया से बाढ़ तक 3 मी., बाढ़ से र्ाजीपुर तक 2.5 मी. और र्ाजीपुर से वाराणसी तक 2.2 

मी.) बनायी रखी जाये। समूची नौवहन जलवाधहका में 1:5 की बर्ल की ढलान के साथ 45 मी. की चौड़ाई कायम रखी जायेर्ी। 

पयागवर्णगक (ड्रसेजंर् र्ुणवत्ता, जलीय पाररधस्थधतकी पर प्रभाव और पानी की र्ुणवत्ता); सामाधजक (सांस्कृधतक और सौंर्दयागत्मक मूल्य, 

रोजर्ार और सामाधजक-आर्थगक धवचारण) और तकनीकी व्यवहायगता (ड्रसेजंर् की मात्रा, नौवहन व्यवहायगता, आर्थगक पहलू, ड्रजेर या 

तलमाजगक तथा अन्य अवसंरचना आवश्यकताएं) पर धवचार करते हुए इन र्दोनों धवकल्पों के बीच वैकधल्पक धवश्लेषण ककया र्या। इस 

धवश्लेषण के अनुसार, अलर्-अलर् धवस्तारों या परियों में अलर्-अलर् एलएडी (LAD) बनाये रखने का धवकल्प सवागधिक वरीयता 

प्राप्त धवकल्प पाया र्या। 

c. प्रौद्योधर्कीय धवचारण : 

ड्रसेजंर् या ड्रसेजंर् प्रौद्योधर्की की र्दधृष्ट से प्रौद्योधर्कीय पहलुओं का धवश्लेषण ककया र्या। पांच प्रकार के ड्रजेरों यथा कर्र सक्शन ड्रजेर 

(सीएसडी CSD), होपर ड्रजेर, ग्रैब/बकेर् ड्रजेर और बैकहो ड्रजेर का धवश्लेषण ककया र्या। इनका धवश्लेषण सुरक्षा, सर्ीकता, र्ंर्दलापन, 

छलकाव और शोर के मानर्दडंों और साथ ही संचालनर्त व्यवहायगता के आिार पर ककया र्या। सबसे कम जुड़ ेपयागवर्णगक प्रभाव और 

संचालनर्त व्यवहायगता के कारण सीएसडी (CSD) को सबसे अधिक वरीयता प्राप्त धवकल्प माना र्या। धवधशष्ट रूप से सीएडी 

(CSDs) का ड्रसेजंर् स्थल पर र्ंर्दलपेन पर सबसे कम प्रभाव होता ह।ै ग्रैब ड्रजेर और र्ीएसजीडी (TSGDs) का उपयोर् जब 

जलप्लावन या अधिप्रवाह के साथ ककया जाता ह,ै तो वे ड्रसेजंर् स्थल पर पूरे जल स्तंभ में सीएसडी (CSDs) की तुलना में अत्यधिक 

उच्च मात्रा में र्ंर्दलापन पैर्दा करते हैं। सीएसडी (CSDs) अन्य ड्रजेरों की तुलना में अंतजगलीय शोर भी कम उत्पन्न करते हैं। केओपीर्ी 

(KoPT) और आईडलल्यूर्ी (IWT) के अनुभव के अनुसार, सीएसडी (CSD) सवगश्रेष्ठ धवकल्प साधबत हुए हैं और इसधलए रखरखाव 

ड्रसेजंर् योजना तथा पयागवर्णगक प्रभाव आकलन के ले इन पर धवचार ककया जाता ह।ै इसके अधतररक्त नर्दीतल की तलछर् के साथ 

छेड़छाड़ को कम करने के धलए पररयोजना में वॉर्र इंजेक्शन ड्रजेरों को इस्तेमाल ककया जायेर्ा। 

d. धवकल्पों के धवश्लषेण का पररयोजना धडजाइन के साथ एकीकरण 

चूंकक व्यवहायगता ररपोर्ग तैयार करने के साथ ही साथ अध्ययन भी ककये जा रह ेथे, इसधलए धवकल्पों के धवश्लेषण और धडजाइनों के  

धवचारणों के पररणामों के बारे में धडजाइन र्दल के साथ चचाग की र्ई और उन्हें पररयोजना धडजाइन में समाधहत ककया र्या। धडजाइन 
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में ककये र्य ेपररवतगनों में कुछ इस प्रकार हैं : साहबर्ंज र्र्मगनल पर यांधत्रक या मशीनी सामग्री ढुलाई प्रणाली का प्राविान, प्रत्येक 

र्र्मगनल पर िूल र्दमन प्रणाली का प्राविान, र्र्मगनल की पूरी सीमा के साथ-साथ हररत पिी का प्राविान, र्र्मगनल भवन में हररत 

धनमागण की अविारण का समावेश, र्र्मगनलों और नौकाओं पर शून्य धवसजगन की अविारणा को अपनाना, वषाग जल का संग्रहण या 

रेन वॉर्र हावेसस्र्ंर्, आपातधस्थधत प्रत्युत्तर की योजना बनाना, धनम्न भारवाही जलपोतों के उपयोर् की व्यवहायगता और नौका संचालन 

के धलए वैकधल्पक ईंिन का र्दोहन करना। 
 

6. सावगजधनक परामशग और घोषणा 

अनौपचाररक और औपचाररक सावगजधनक परामशग बैठकों के माध्यम से धहतिारकों के धवचारों तथा िारणाओं का आकलन ककया र्या। 

अध्ययन के र्दौरान धवधभन्न धहतिारकों यथा शासकीय अधिकाररयों, एनजीओ, ग्राम पंचायतें (ग्राम प्रशासन), लोर्ों (मधहला और 

पुरुष) से संपकग  और परामशग तथा धवचार-धवमशग ककया र्या। धहतिारकों को उनके धवचार आमंधत्रत करने से पहले पररयोजना के 

अवयवों तथा संभाधवत पयागवरण प्रभावों के बारे में बताया र्या। प्रत्येक परामशग में मधहलाओं की पयागप्त भार्ीर्दारी सुधनधित करने 

के धलए सभी प्रयास ककये र्ये। पररयोजना के धलए परामशग और धवचार-धवमशग र्दो चरणों में ककये र्ये। पहले चरण का परामशग लोर्ों 

की सचंताओं की पहचान करने के धलए प्रभाव आकलन प्रकिया के र्दौरान हाथ में धलया र्या और इन सचंताओं को उपयुक्त उपशमन 

उपायों के माध्यम से उधचत रूप से संबोधित ककया र्या। र्दसूरे चरण के परामशग का कायग प्रस्ताधवत उपशमन उपायों और प्रबंिन 

योजना की पयागप्तता तथा स्वीकायगता का आकलन करने के धलए ईआईए (EIA) ररपोर्ग तैयार करन े के बार्द हाथ में धलया र्या। 

सावगजधनक परामशों और धवचार-धवमशों के र्दौरान आम जनता, एनजीओ, धवशेषज्ञों की भार्ीर्दारी सुधनधित की र्यी ताकक 

पररयोजना के धनयोजन-पूवग चरण में ही उनकी सचंताओं पररयोजनाओं से अपेक्षाओं को संबोधित ककया जा सके। 

समुर्दाय के सर्दस्यों, शासकीय अधिकाररयों और एनजीओ के सर्दस्यों ने यह राय व्यक्त की कक प्रस्ताधवत पररयोजना क्षेत्र के सामाधजक 

और आर्थगक धवकास में योर्र्दान र्दरे्ी। प्रस्ताधवत पररयोजना पररयोजना के कियान्वयन के र्दौरान तथा बार्द में स्थानीय लोर्ों के धलए 

रोजर्ार के अवसरों को बढ़ाने में योर्र्दान र्दरे्ी। समुर्दायों ने पररयोजना का स्वार्त ककया और वे सभी पररयोजना के पक्ष में थे। तथाधप 

कुछ मछुआरों और भूधम िारकों ने मछली पकड़न ेकी र्धतधवधियों/उपज और कर्दये जाने वाल ेमुआवजे के संबंि में कुछ सचंताएं व्यक्त 

कीं। धवचार-धवमशग के र्दौरान सामने आये प्रमुख मुदे्द थ े: जमीन के बर्दले पयागप्त मुआवजा या क्षधतपूर्तग, मछली की उपज और मछली 

पकड़ने की र्धतधवधियों में व्यविान। धहतिारकों द्वारा उठाये र्ये इनमें से प्रत्येक मुदे्द का उसके महत्त्व और व्यावहाररकता को र्दखेत े

हुए व्यावहाररक और वैज्ञाधनक आिार पर तथा उपयुक्त उपशमन, प्रबंिन और धनर्रानी योजना धवकधसत करने के धलये धवश्लेषण 

ककया र्या। 

समेककत ईए (EA) ररपोर्ग का कायगपालक सार-संक्षेप सावगजधनक जांच-पड़ताल के धलए आईडलल्यूएआई की वेबसाइर् पर स्थानीय 

भाषाओं (सहरं्दी और बंर्ाली) में उपललि ह।ै समचूी जल मार्ग धवकास पररयोजना के धलए ईआईए (IWAI) ररपोर्ग और उसका 

कायगपालक सार-संक्षेप भी आईडलल्यूएआई (IWAI) की वेबसाइर् पर और धवश्व बैंक की प्रकर्न नीधतयों के प्राविानों के अनुसार प्रकर् 

की र्यी ह।ै अनौपचाररक धहतिारकों की प्रमुख सचंताओं को स्पष्ट करते हुए एक संधक्षप्त सारणी नीचे सारणी 3 में र्दी र्यी ह।ै   

सारणी 3 : धहतिारकों द्वारा उठाई र्ई प्रमखु सचतंाओं और उनके धनवारण का सार-सकं्षपे 

िम  प्रमखु सचतंाए ं धनवारण 

1 मछुआरा समुर्दाय ने मछली की उत्पार्दकता 

पर प्रभाव पड़ने के बारे में सचंता व्यक्त की 

और इसके बर्दले में पररयोजना से सहायता 

की मांर् की। 

• इस पररयोजना से ऐसे प्रभाव पड़न ेकी संभावना नहीं ह।ै तथाधप 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 और उसके अवयवों के धनमागण तथा संचालन 

के कारण यकर्द कोई प्रभाव पड़ते हैं तो उन्हें कम करने के धलए 

ईएमपी (EMP) के अंतर्गत उपशमन और संविगन उपाय 

प्रस्ताधवत ककये जाते हैं। ऐसे कुछ उपायों में शाधमल हैं :  

• सीआईएफआरआई (CIFRI) जैसे प्रधतधष्ठत संस्थान के माध्यम से 

प्रर्दशगन नसगररयों तथा प्रधशक्षण कें द्रों की स्थापना के द्वारा मछली 

उत्पार्दकता को बढ़ाने के धलए तकनीकी सहायता 

• चयधनत स्थलों पर धवधनयधमत/िीमी र्धत के जलपोत और 

जलपोतों तथा र्र्मगनलों से शून्य प्रर्दषूण पद्धधत 

• ककसी भी र्धतधवधि के धनष्पार्दन से पहले मछुआरा समुर्दाय को 

ड्रसेजंर्/संचयन योजना की जानकारी 
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िम  प्रमखु सचतंाए ं धनवारण 

• मछुआरों को पूवग चतेावनी र्दनेे के धलए जलपोतों/नौकाओं में 

साइरन और शधक्तशाली सचगलाइर्ों का प्राविान 

2 जहां भी लार्ू हो वहां भूधम अधिग्रहण के 

धलए पयागप्त मुआवज ेके प्राविान ककये जाने 

चाधहए।  

साहबर्ंज के ले एसआईए (SIA) और आरएपी (RAP) और राष्ट्रीय 

जलमार्ग-1 के धलए समेककत एसआईए/आरएपी (SIA/RAP) तैयार ककये 

र्ये हैं। लार्ू होने योग्य आर ऐंड आर (R&R) नीधतयों के अनुसार तैयार 

इन योजनाओं में उधचत मुआवजे के प्राविान ककये र्ये हैं।  

3 लोर्ों न ेइच्छा व्यक्त की कक धवस्थाधपत होन े

वाले संभाधवत लोर्ों के धलए पुनस्थागपन 

स्थल र्ंर्ा नर्दी के धनकर् ही हो। 

पुनस्थागपन स्थल का चयन भूधम अधिग्रहण के धलए उत्तरर्दायी संबंधित 

प्राधिकाररयों द्वारा संबंधित लोर्ों के साथ परामशग करते हुए ककया जाना 

प्रस्ताधवत ह।ै  

4 लोर्ों ने र्दरु्ागचक (पधिम बंर्ाल में हधल्र्दया 

र्र्मगनल के धनकर्) के स्थानीय धवसजगन घार्ों 

पर और उनके आसपास उन्नयन के धलए 

सहायता की मांर् की ताकक धवशेषकर 

स्थानीय त्यौहार के र्दौरान भीड़भाड़ को कम 

ककया जा सके। 

संविगन उपाय के रूप में घार्ों के उन्नयन के धलए ईएमपी (EMP) में बजर्ीय 

प्राविान ककया र्या ह।ै राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ लर्े प्रत्येक र्ांव में 

मधहलाओं के स्नान करने के उदे्दश्य से छोर्े धघरे हुए समर्पगत स्थानों के धलये 

अधतररक्त संविगन उपाय का प्रस्ताव ककया र्या ह ैताकक मधहलाएं र्ंर्ा नर्दी 

में स्नान के अपने िार्मगक धवश्वास का पालन करत ेसमय अपनी धनजता और 

एकांत को भी बनाये रख सकें । 

5 लोर्ों ने सचंता व्यक्त की कक र्र्मगनल के 

धवकास के कारण जोड़ने वाली सड़कों पर 

यातायात में बढ़ोतरी हो सकती ह;ै ये सड़कें  

ऐसे बढ़े हुए भार के धलए उपयुक्त नहीं हैं और 

इनके उन्नयन की आवश्यकता ह।ै  

पररयोजना धडजाइन में इस पहलू पर धवचार ककया र्या और र्र्मगनलों के 

पहुचं मार्ों की सड़कों का धवकास करने के धलये पयागप्त प्राविान ककया र्या 

ह,ै ताकक प्रत्येक र्र्मगनल स्थल पर ककसी भी प्रकार की भीड़भाड़ से बचा 

जा सके।  

6 काशी कछुआ अभयारण्य की नर्दी में 

जलपोतों की धनयधमत आवाजाही के कारण 

कछुए प्रभाधवत होंर्े।  

अभयारण्य क्षेत्र में प्रधत घंर्े अधिकतम 1-2 जलपोतों के र्ुजरने की अपेक्षा 

ह।ै कछुआ अभयारण्य क्षेत्र में जलपोतों की र्धत 5 कक.मी.प्र.घं/2.7 समुद्री 

मील तक सीधमत रखी जायेर्ी। इस र्धत से चलने पर नौका 110-140 

डीबी (dB) का शोर उत्पन्न करती ह।ै कछुओं की व्यवहारर्त प्रधतकिया में 

पररवतगन के धलये शोर का न्यूनतम सीमा स्तर 150 डीबी (dB) ह ै जो 

र्ुजरने वाली नौकाओं से उत्पन्न अपेधक्षत शोर से ऊपर ह ैऔर कछुओं की 

व्यवहारर्त प्रधतकियाओं पर मामूली या महत्त्वहीन प्रभाव का पवूागनमुान 

ककया जाता ह।ै कछुओं पर नौका संचालन के प्रभाव को कम से कम करने के 

धलए ईएमपी (EMP) में अन्य उपाय भी प्रस्ताधवत ककये जा रह ेहैं। 

7 पररयोजना के संचालन चरण के र्दौरान  

नौका संचालन के कारण डॉधल्फन प्रभाधवत 

होंर्ी।  

पररयोजना धडजाइन में पयागप्त उपशमन उपायों का प्रस्ताव ककया र्या ह,ै 

धजनमें डॉधल्फन तथा अन्य स्तनिाररयों में घबराहर् तथा उलझाव को 

रोकने के धलए प्रोपेलर र्ाडग का प्राविान, अभयारण्य क्षेत्र में र्धत सीमा 

और नर्दी के संर्म क्षेत्र में र्दोनों ओर ककसी भी ड्रसेजंर् र्धतधवधि के धलए 

क्षैधतज 100 मी. का और ऊर्घवग 500 मी. का प्रधतबंिक मध्यवती या बफर 

क्षेत्र।  

8 र्दघुगर्ना के र्दौरान जहाजों से तेल के ररसाव 

या छलकाव का प्रभाव जलीय पेड़-पौिों, 

जीव-जंतुओं, जल की र्ुणवत्ता और र्ंर्ा नर्दी 

के एंर्ी-बैक्र्ीररयल र्ुणों पर पड़ सकता ह।ै 

ऐसी धस्थधतयां सुर्दरूवती हैं। ईएमपी (EMP) में जलपोतों के धलए भी सुरक्षा 

उपाय प्रस्ताधवत ककये र्ये हैं। ककसी भी जलपोत से नर्दी में उसके ककसी भी 

तरल पर्दाथग या तेलीय अपधशष्ट के धवसजगन की अपेक्षा नहीं ह।ै ऐसी 

धस्थधतयों के प्रभावों को कम से कम करन ेके धलए आपातकालीन योजना 

आपात धस्थधतयों से धनपर्ेर्ी। यह भी प्रस्ताधवत ककया जाता ह ै कक जल 

प्रर्दषूण की रोकथाम के धलए प्रत्येक जलपोत में मलजल शोिन, शोधित 

मलजल के भंडारण और अपधशष्ट प्रबंिन की उपयुक्त व्यवस्थाएं होंर्ी। 
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िम  प्रमखु सचतंाए ं धनवारण 

9 लोर्ों ने र्र्मगनल सुधविाओं के धनमागण और 

संचालन तथा मालढुलाई के कारण जल की 

र्ुणवत्ता पर संभाधवत प्रभावों को लेकर 

सचंता व्यक्त की।  

र्र्मगनलों और नौका संचालनों से जल प्रर्दषूण की रोकथाम के उपायों को 

पयागवरण प्रबंिन योजना में समाधहत ककया र्या ह।ै र्र्मगनलों के धवकास 

और नौका संचालन के धलए शून्य धवसजगन पद्धधत प्रस्ताधवत की जाती ह।ै  

10 साहबर्ंज स्थल पर बड़ी संख्या में पेड़ों की 

कर्ाई को लेकर लोर्ों ने सचंता व्यक्त की। 
साहबर्ंज में प्रधतपूरक वकृ्षारोपण (1:7 आिार पर) और अधतररक्त 

पौिारोपण का कायग हाथ में लेने का प्रस्ताव ककया जाता ह।ै सभी 

र्र्मगनल/घार् स्थलों पर यथासंभव सीमा तक हररत पिी का धवकास ककया 

जायेर्ा। इससे प्रभाव को कम से कम करन ेमें मर्दर्द धमलेर्ी और यह काबगन 

डायऑक्साइड(CO2) के प्रभाव में कमी की ओर ले जायेर्ा।  

11 अलर्-अलर् एलएडी (LAD) होने के कारण 

जलपोत फंस सकत ेहैं।  

हधल्र्दया से वाराणसी के बीच के धवस्तार में पानी की सबसे कम उपललिता 

की अवधि के र्दौरान न्यूनतम उपललि र्हराई (LAD) कायम रखने का 

प्रस्ताव ककया र्या ह।ै  

12 ड्रसेजंर् का कायग मछधलयों के प्रजनन और अंड े

र्दनेे के सीजन पर काफी प्रभाव डाल सकता 

ह।ै 

मछधलयों के प्रजनन और अंड ेर्दनेे के सीजन के र्दौरान ड्रसेजंर् को धवधनयधमत 

करने का प्रस्ताव ककया र्या ह।ै 

13 लोर्ों ने फरक्का सहायक नहर में धवद्यमान 

अपक्षरण की समस्या की ओर इंधर्त ककया 

और आशंका व्यक्त की कक राष्ट्रीय जलमार्ग-1 

का धवकास और नौकाओं की आवाजाही इस 

समस्या को और भी तीव्र कर सकती ह।ै 

पररयोजना के धडजाइन में 9.438 कक.मी. के ककनारों के सुरक्षा कायों का 

प्राविान ककया र्या ह;ै अपक्षरण को रोकने के धलए इस कायग को सहायक 

नहर के ककनारों पर हाथ में लनेे का प्रस्ताव ककया जाता ह।ै 

14 लोर्ों न ेसुझाव कर्दया ह ैकक माल वाहकों के 

बेहतर प्रबंिन और सावगजधनक सड़कों पर 

अनुपयुक्त पार्कंर् के कारण मौजूर्दा सड़क पर 

होने वाले यातायात को कम करने के धलए 

प्रस्ताधवत र्र्मगनलों के भीतर उपयुक्त 

सुधविाएं धनर्मगत की जायें। 

प्रत्येक र्र्मगनल स्थल के धडजाइन में पयागप्त पार्कंर् के प्राविानों का 

प्रस्ताधवत ककया र्या ह।ै 

15 लोर्ों ने र्र्मगनलों के भीतर और आसपास 

पानी का जमाव रोकने और अधग्नशमन के 

धलये पयागप्त प्राविान करने का प्रस्ताव ककया 

ह।ै  

प्रत्येक र्र्मगनल स्थल पर वषाग जल की धनकासी के धलए पयागप्त जलधनकासी 

प्राविान ककये र्ये हैं। प्रत्येक र्र्मगनल स्थल पर आर् बुझाने की सुधविाओं 

का भी प्रस्ताव भी ककया र्या ह।ै  

 

7. राष्ट्रीय जलमार्ग-1 की प्रमखु पयागवर्णगक धवशषेताए ं

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के प्रभाव क्षेत्र (10 कक.मी.) के भीतर पयागवरण संसािनों की प्रमुख धवशेषताएं सारणी 4 में प्रस्ततु की र्यी हैं। पूरे 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 (इलाहाबार्द से हधल्र्दया) की भौर्ोधलक धस्थधत ससंिु-र्ंर्ा के मैर्दानों के अपेक्षाकृत समतल भूभार् में आती ह।ै राष्ट्रीय 

जलमार्ग-1 की पिी के प्रभाव क्षेत्र के भीतर ऊंचाइयां 1 मी. एएमएसएल (समुद्र सतह से ऊपर मी.) और 321 मी. एएमएसएल के 

बीच में ह।ै ऊंचाई का सबसे ऊंचा स्तर छोर्ी पहाधड़यों की उपधस्थधत के कारण साहबर्ंज क्षते्र में र्दखेा र्या ह।ै राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के 

प्रभाव क्षेत्र के भीतर भू उपयोर् में प्रमुख रूप से कृधष भूधम का वचगस्व ह।ै लर्भर् 78.9 प्रधतशत भूधम खतेी के अिीन है; लर्भर् 7.18 

प्रधतशत भूधम वास स्थान के अिीन हैं; 7.21 प्रधतशत भूधम जलाशयों के अिीन ह;ै लर्भर्3.59 प्रधतशत भूधम वनस्पधत और पेड़-

पौिों के अिीन ह;ै 2.82 प्रधतशत भूधम शुष्क नर्दी तल के अिीन ह ैऔर शेष भूधम अन्य उपयोर्ों के अिीन आती ह।ै 

 

सारणी 4 : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ प्रमखु पयागवर्णगक धवशषेताएं 
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िम 

स.ं  

पयागवर्णगक धवशषेताए ं एनडलल्य-ू1 के 500 मी. 

प्रभाव क्षते्र के भीतर 

एनडलल्य-ू1 के 2 

कक.मी. प्रभाव क्षते्र 

के भीतर 

एनडलल्य-ू1 के 10 

कक.मी. प्रभाव क्षते्र के 

भीतर 

1 पाररधस्थधतकीय पयागवरण  

 क राष्ट्रीय उद्यान/जीवमंडल ररजवग, र्ाइर्र 

ररजवग, आकर्द की उपधस्थधत 

कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 
 

वन्यजीव अभयारण्य की उपधस्थधत हां  

1. वाराणसी में काशी कछुआ 

अभयारण्य 

2. कहलर्ांव से सुल्तानर्ंज तक 

धविमधशला डॉधल्फन 

अभयारण्य 

3. पधिम बंर्ाल में धहल्सा 

अभयारण्य का धवस्तार 

 

कोई नहीं  

 

हां  

झारखंड में उिवा 

झील अभयारण्य 

(एनडलल्यू-1 से 

लर्भर् 9 कक.मी. र्दरू) 

ख आरधक्षत/संरधक्षत वन कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 

हां  

(बेथुआर्दहारी 

आरधक्षत वन, 

बहार्दरुपुर 

आरधक्षतवन और 

राजमहल पहाधड़यों के 

धनकर् आरधक्षत वन) 

र् राज्य और राष्ट्रीय धहत की तरभूधम  कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 

हां (उिवा पक्षी 

अभयारण्य) 

घ वन्य भूभार्ीय पशुओंके धलए प्रवासन 

मार्ग 

कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

    

ङ अनुसूची-I (वन्यजीव सुरक्षा अधिधनयम, 

1972) के भूभार्ीय जीव-जंतुओं की 

उपधस्थधत 

कोई नहीं  

 

हां 

फरक्का बांि और 

आसपास के इलाके 

के नजर्दीक प्रवासी 

पक्षी 

हां 

महत्त्वपूणग पक्षी क्षेत्रों 

में प्रवासी पक्षी   

च 

 

अनुसूची-I (वन्यजीव सुरक्षा अधिधनयम, 

1972) के जलीय जीव-जंतुओं की 

उपधस्थधत 

हां  

डॉधल्फन और कछुए (अधिक 

बारंबार र्दखेे र्ये ह)ै 

 

कोई नहीं  

 

कोई नहीं  

 

छ पधक्षयों के महत्त्वपूणग क्षते्र   धविमधशला अभयारण्य क्षेत्र  हां  

1. र्दानापुर छावनी 

क्षेत्र 

2. मोकामाताल नर्दी 

मार्ग तथा कर्दयारा 

का बाढ़ मैर्दानी 

भार् 

3. फरक्का बांि और 

आसपास का क्षेत्र 

हां 

उिवा झील 

अभयारण्य 

 

ज भूंकपीयता भारत के भूकंपीय मानधचत्र के अनुसार राष्ट्रीय जलमार्ग-1 क्षेत्र-III (मध्यम 

जोधखम) और क्षेत्र-IV (उच्च क्षधत जोधखम क्षेत्र) में आता ह ै 
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िम 

स.ं  

पयागवर्णगक धवशषेताए ं एनडलल्य-ू1 के 500 मी. 

प्रभाव क्षते्र के भीतर 

एनडलल्य-ू1 के 2 

कक.मी. प्रभाव क्षते्र 

के भीतर 

एनडलल्य-ू1 के 10 

कक.मी. प्रभाव क्षते्र के 

भीतर 

2.  सामाधजक पयागवरण 

झ भौधतक धवन्यास ग्रामीण, औद्योधर्क और शहरी  

ञ घनी आबार्दी वाले क्षेत्र इलाहाबार्द, धसरसा, धमजागपुर, चुनार, वाराणसी, जमाधनया, र्ाजीपुर, र्हमर, 

बक्सर, बधलया, छपरा, पर्ना, बाढ़, बीहर्, मुंर्ेर, भार्लपुर, कहलर्ांव, 

साहबर्ंज, फरक्का, बहरामपुर, कर्वा, कालना, कोलकाता और हधल्र्दया घनी 

आबार्दी वाले क्षेत्र हैं। 

र् भौधतक रूप से संवेर्दनशील अधभग्राहक हां  

वाराणसी, पर्ना के घार्, मंकर्दर, स्कूल, कॉलेज और अस्पताल। धववरण भार् 

4.7 में कर्दये र्ये हैं 

ठ पुराताधत्त्वक स्मारक हां 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के 300 मी. क्षेत्र के भीतर 9 पुराताधत्त्वक स्थल धस्थत हैं 

और ये हैं कर्दगमेश्वर महार्दवे मंकर्दर, रामनर्र का ककला, पुराताधत्त्वक उत्खनन 

स्थल, वाराणसी, मानमहल और वेिशाला, सेंर् जॉन्स धर्रजाघर, चतरा में 

र्ौर चंद्र का कृष्णचंद्र का मंकर्दर (र्ौर चंद्र घार्), हजारद्वारी महल, ससंघी 

र्दालान और जामी मधस्जर्द। धववरण ईआईए (EIA) ररपोर्ग के अध्याय-4, भार् 

4.7 में कर्दये र्ये हैं। 

 

 

8. पवूागनमुाधनत पयागवर्णगक प्रभाव और उपशमन उपाय 

पयागवरण प्रभावों का आकलन पररयोजना क्षेत्र की वतगमान पयागवर्णगक धस्थधत, प्रकृधत और प्रस्ताधवत र्धतधवधियों की सीमा पर धवचार 

करते हुए ककया र्या। धडजाइन, धनमागण और संचालन चरण के धलए पयागवरण के प्रत्येक मूल्य अवयव पर संभाधवत प्रभाव की पहचान 

करने के धलए उपयुक्त र्ुणात्मक और मात्रात्मक पद्धधत का अनुसरण ककया र्या। प्रभावों का धवश्लेषण तीन व्यापक श्रेधणयों के अंतर्गत 

ककया र्या, जो इस प्रकार थीं : (i) ड्रेसजंर् संचालन कायों के कारण पड़ने वाले प्रभाव, (ii) नौका संचालनों के कारण होने वाले प्रभाव, 

(iii) धसधवल हस्तक्षेपों के कारण होने वाले प्रभाव। इसके अधतररक्त जलवायु पररवतगन तथा नर्दी संबंिी मुद्दों के धलये प्रभाव का धवश्लेषण 

ककया र्या। भूधम अधिग्रहण के कारण पड़न ेवाल ेप्रभावों को अलर् से सामाधजक प्रभाव आकलन तथा पुनस्थागपन कायग योजना ररपोर्ग 

में समाधहत ककया र्या ह ैऔर इस सार-संक्षेप में शाधमल नहीं ककया र्या ह।ै  

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 पर हधल्र्दया से वाराणसी तक पूरे वषग भर धनरंतर नौवहनीयता बनाये रखने के धलये पररयोजना के संचालन चरण 

के र्दौरान रखरखाव ड्रसेजंर् तथा तलछर् के धनस्तारण का कायग ककया जायेर्ा। बाढ़ तक 3 मी., र्ाजीपुर तक 2.5 मी. और वाराणसी 

तक 2.2 मी. की न्यूनतम उपललि र्हराई (LAD) बनाये रखने के धलये हधल्र्दया से वाराणसी तक 14.85 धमधलयन घन मीर्र के 

ड्रसेजंर् का कायग हाथ में धलया जायेर्ा। ड्रसेजंर् के प्रभावों का धवश्लेषण भौधतक पयागवरण : पानी की र्ुणवत्ता और भूधम पर, 

पाररधस्थधतकी पयागवरण : जलीय पाररधस्थकी धवज्ञान और जलीय पेड़-पौिों पर (6 महत्त्वपूणग पक्षी क्षेत्र, वीजीडीएस (VGDS), 

काशी कछुआ अभयारण्य और धहल्सा अभयारण्य) और सामाधजक-आर्थगक पयागवरण : सांस्कृधतक (पर्ना और वाराणसी के घार्), 

पुराताधत्त्वक (9 स्थल) और मछुआरा समुर्दाय की आजीधवका के धलए ककया र्या। 

आईडलल्यूर्ी (IWT) यद्यधप यातायात का सबसे सुरधक्षत और पयागवरण के सबसे अनुकूल सािन ह,ै ककंतु कफर भी बहुमूल्य/अत्यंत 

महत्त्वपूणग पयागवरण अवयवों पर प्रभाव पड़ सकते हैं। नौकाओं की आवाजाही पानी की र्ुणवत्ता, नर्दी ककनारों और ककनारे की 

संरचनाओं, वायु की र्ुणवत्ता, शोर के स्तर, जलीय पाररधस्थधतकी, स्वास््य और सुरक्षा, मछुआरों की आजीधवका और सामाधजक-

आर्थगक पहलुओं को प्रभाधवत कर सकती ह।ै 

धसधवल हस्तक्षेपों के मुख्यतः धनमागण और संचालन से जुड़ ेप्रभाव होंर्े। वाराणसी, साहबर्ंज और हधल्र्दया र्र्मगनलों और फरक्का नौवहन 

लॉक या बंि के धलए ककये र्य ेप्रभाव आकलन के आिार पर प्रभावों का सार-संक्षेप तैयार और प्रस्ततु ककया र्या ह।ै पेड़ कर्ाई, भूधम 

अधिग्रहण, कीचड का धनस्तारण और धनमागण सामग्री के स्रोत से जुड़ ेकुछेक स्थल-धवधशष्ट मुद्दों को छोड़कर इन चार स्थलों के धलए 

धचधननत ककये र्ये प्रभावों के अन्य हस्तक्षेप स्थलों के प्रभावों से धमलते-जुलत ेहोने की संभावना ह।ै  
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बहुमूल्य/अत्यंत महत्त्वपूणग पयागवर्णगक अवयवों के धलए प्रभावों का सार-संक्षेप नीचे र्दो श्रेधणयों में प्रस्तुत ककया र्या ह।ै ये र्दो श्रेधणयां 

हैं (a) ड्रसेजंर् और नौका संचालन के कारण होन ेवाल ेप्रभाव, और (b) धसधवल हस्तक्षेपों के कारण होन ेवाल ेप्रभाव। आिाररेखा 

पररधस्थधतयों का सार-संक्षेप प्रथम श्रेणी के ही अंतर्गत कर्दया र्या ह।ै उसके उपरांत जलवायु पररवतगन और नर्दी संबंिी मुद्दों पर पड़न े

वाले प्रभावों का सारांश कर्दया र्या ह ैऔर उनकी संक्षेप में चचाग की र्यी ह।ै 

(a)  रखरखाव ड्रेसजरं् और नौका सचंालन के कारण होन ेवाले प्रभाव 

आिाररेखा मरृ्दा और नर्दी तल र्ार्द की र्णुवत्ता : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ और धनयोधजत हस्तक्षपेों के धलए धवचाररत अत्यंत 

महत्त्वपूणग प्रभाव क्षते्रों के भीतर मृर्दा र्ुणवत्ता धनर्रानी का कायग सीपीसीबी (CPCB) कर्दशाधनर्दशेों के अनुसार ककया र्या। प्रभाव 

क्षेत्र में धमिी का प्रकार प्रमुख रूप से जलोढ़ मृर्दा का ह।ै धमिी की बनावर् रेतीली धचकनी धमिी से लेकर मरर्यार र्दमुर् धमिी तक धभन्न-

धभन्न ह ैऔर मृर्दा थोड़ी-सी अम्लीय से बहुत थोड़ी-सी क्षारीय तक ह ैधजसका पीएच (pH) 6.62 से लेकर 7.86 तक ह।ै धबजली की 

चालकता 135.4 और 360.5 µmhos/cm के बीच ह।ै प्रभाव क्षेत्र में मृर्दा मध्यम रूप  उवगर ह।ै  

नर्दी तल की र्ार्द में भारी िातु और कीर्नाशकों का संकें द्रण प्रत्येक नमूना स्थल पर कम सांद्रता में पाया र्या और यह संयुक्त राज्य 

अमेररका के “तलमार्जगत सामग्री को ककनारे से र्दरू फें कने के धलए मानर्दडं” के अनुसार ककनारे से र्दरू धनस्तारण की स्वीकायग सीमा के 

भीतर था। केवल एक कैडधमयम की मात्रा उत्तर प्रर्दशे की पिी में धनिागररत सीमा से थोड़ी-सी अधिक ह।ै कैडधमयम के स्तर संभवतः 

इस खंड में औद्योधर्क बधहस्रावों के धनस्तारण के कारण अधिक हैं। 

आिाररेखा भधूम तथा सतह जल की र्णुवत्ता : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ और धनयोधजत हस्तक्षेपों के धलए धवचाररत अत्यंत महत्त्वपूणग 

प्रभाव क्षेत्रों के भीतर भूधम जल की र्ुणवत्ता की धनर्रानी का कायग सीपीसीबी (CPCB) कर्दशाधनर्दशेों के अनुसार ककया र्या। हधल्र्दया, 

साहबर्ंज, हावड़ा और कोलकाता में र्ीडीएस (TDS), पूणग कठोरता और क्लोराइड मूल्य,  वांधछत सीमा से थोड़ा-सा अधिक ककंतु 

आईएस (IS) : 10500 की धवधनर्र्दगष्ट अनुमत्य सीमाओं के भीतर ही ह।ै  पानी के नमूनों में लोह तत्त्व (Fe) और जस्ता (Zn) पाये र्य े

ककंतु धनम्नतर सांद्रता में।  भार्लपुर और मुंर्ेर से संग्रहीत नमनूों में आसेधनक की मात्रा पायी र्यी ककंतु धनम्नतर सांद्रता में। 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ नर्दी जल र्ुणवत्ता धनर्रानी का कायग और धनयोधजत धसधवल हस्तक्षेपों का यू/एस (u/s) और डी/एस (d/s) 

सीपीसीबी (CPCB) कर्दशाधनर्दशेों के अनुसार ककया र्या। नर्दी जल की र्ुणवत्ताएं सीपीसीबी (CPCB) के बीडीयू (BDU) श्रेणी ‘डी’ 

(‘D’) मानर्दडं को पूरी करती हैं, केवल कुछ मानर्दडंों पीएच (pH) और डीओ (DO) को छोड़कर, जो श्रेणी ‘ए’ (‘A’) अथागत वन्य 

जीवन और मछली पकड़न ेके मानर्दडं का पूरा करते हैं। 

ड्रेसजरं् कायों के कारण पानी की र्णुवत्ता और भधूम पर प्रभाव : पानी की र्ुणवत्ता पर ड्रसेजंर् के प्रभाव हैं : र्ंर्दलेपन में बढ़ोतरी; 

प्रकाश के संप्रेषण में कमी; डीओ (DO) में कमी; लवणता या खारेपन, तापमान, पीएच (pH) और  पोषक तत्त्वों के संकेद्रण और भारी 

िातुओं/रसायनों के धनस्तारण में पररवतगन। एक अध्ययन के अनुसार, केवल तलछर् घूघंर या ड्रजे प्लम के आर्मन सबंर्द ुपर डीओ 

(DO) का स्तर अधिकतम र्दो धमनर् के धलए अचानक 2 से 2.5 धम.ग्रा/ली नीचे आ जाता ह,ै जो घूंघर या प्लम के र्ुजरने के साथ ही 

3-4 धमनर् के भीतर पुनः पहले वाली धस्थधत में लौर् आता ह।ै आिाररेखा अध्ययन के अनुसार, नर्दी तल की र्ार्द अ-धवषाक्त ह,ै केवल 

इलाहाबार्द से बक्सर की पिी को छोड़कर, जहां कैडधमयम का स्तर ककनारे से र्दरू तलछर् धनस्तारण के अमेररकी मानर्दडं की तुलना में 

थोड़ा-सा अधिक पाया र्या। तथाधप, कैनेधडयन कर्दशाधनर्दशेों (कैनेधडयन एनवायरनमेंर्ल क्वाधलर्ी र्ाइडलाइंस, कैनेधडयन काउंधसल 

ऑफ धमधनस्र्सग ऑफ कर्द एनवायरनमेंर्, 2014) के अनुसार जलीय जीवन के कैडधमयम के संपकग  में आने (अल्प अवधि में एलसी LC 

50 स्तर) के संवेर्दनशील स्तर पर धवचार करत ेहुए इस उच्चतर स्तर का जलीय जीवन पर धवषाक्त प्रभाव होने की संभावना नहीं ह।ै 

अवशेषों में कीर्नाशक उपधस्थत हैं ककंत ुककनारे से र्दरू धनस्तारण की सुरधक्षत सीमा से बहुत कम मात्रा में। ड्रसेजंर् सबंर्द ुके धनकर् पानी 

का र्ंर्दलापन काफी मात्रा में बढ़ जाता ह,ै लेककन र्दरूी के साथ यह घर्ता जाता ह ैऔर ड्रसेजंर् सबंर्द ुसे 700 मी. की र्दरूी पर लर्भर् 

सामान्य हो जाता ह।ै ज्यार्दा र्ाढ़ी तलछर् अधिक तेजी से और अपके्षया कम र्दरूी पर जम जाती ह।ै तलछर् में लौह ेकी उपधस्थधत 

महीन तलछर् के जमने में बढ़ोतरी करती ह ैक्योंकक यह जामन या स्कंर्दक का कायग करता ह।ै तलछर् के भूधम धनस्तारण का पूवागनुमान 

तभी ककया जा सकता ह ैजब तलछर्ें र्दधूषत हों और हधल्र्दया र्र्मगनल के ड्रसेजंर् के मामले में। जब तलमार्जगत सामग्री र्ारे या घोल के 

रूप में भूधम पर धनस्ताररत की जाती ह,ै तब अधतररक्त पानी बहकर वापस जल धनकायों में चला जाता ह ैजो पानी की र्ुणवत्ता को 

प्रभाधवत कर सकता ह।ै     

प्रमखु उपशमन उपाय : उपशमन के प्रमुख उपायों में थालवेर् प्रोफाइल का अध्ययन करके ड्रसेजंर् की मात्रा में कमी, बैंडसेलंर् 

और कम भारवाही जलपोतों का उपयोर् शाधमल हैं। परत और र्हराई के आिार पर ड्रजेर या तलमाजगक के बुधद्धमत्तापूणग 
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चयन के द्वारा र्ार्द या तलछर् की हाधन को न्यूनतम ककया जा सकता ह ैऔर इसी के अनुसार कर्र सक्शन ड्रजेरों (CSDs) 

के उपयोर् का प्रस्ताव ककया र्या ह।ै कर्र हडे के आकार और अन्य तकनीकी धवधशष्टताओं का चयन तलमाजगक र्ार्द की 

हाधन को कम कर सकता ह।ै 

नौका सचंालनों के कारण पानी की र्णुवत्ता पर प्रभाव : जलपोत कूड़ा-ककग र्, तेलीय अपधशष्ट, मलजल, र्ंर्दा पानी और रोड़ा पानी 

उत्पन्न करत ेहैं, जो नर्दी के पानी की र्ुणवत्ता को प्रभाधवत कर सकते हैं। र्दषूण-रोिी पेंर् का इस्तमेाल भी पानी की र्ुणवत्ता को 

प्रभाधवत कर सकता ह ैक्योंकक पेंर् में भी धवषलैे पर्दाथग हो सकत ेहैं। ढुलाई की जा रही सामग्री की िूल के नर्दी की सतह पर जमन ेसे 

भी नर्दी जल की र्ुणवत्ता प्रभाधवत हो सकती ह।ै जहाज की र्दघुगर्नाएं/र्क्कर के कारण तेल सधहत ढुलाई की जा रही वस्तुओं का ररसाव 

या छलकाव हो सकता ह ैजो नर्दी के पानी की र्ुणवत्ता को प्रभाधवत कर सकता ह।ै  

प्रमखु उपशमन उपाय : मारपोल या एमएआरपीओएल (MARPOL) के अनुसार अपधशष्ट जल, तलेीय अपधशष्ट, र्ंर्दा पानी, 

हाधनकारक अपधशष्ट (यकर्द हों तो) वायु उत्सजगन और जलपोतों के कूड़ा-ककग र् का प्रबंिन पानी की र्ुणवत्ता के प्रर्दषूण को 

रोक सकता ह।ै सभी रखरखाव और मरम्मत के कायग केवल धनिागररत स्थानों पर ही ककये जाने चाधहए। र्दषूण-रोिी उदे्दश्य 

के धलए र्ॉधक्सन-फ्री या धवष-मुक्त पेंर् का ही इस्तमेाल ककया जाना चाधहए। र्दघुगर्नाओं की संभावना को कम से कम करन े

के धलए अनुभवी िू या चालक सर्दस्यों की सेवाएं ली जानी चाधहए। र्दघुगर्नाओं और नर्दी में सामधग्रयों के ररसाव या छलकाव 

को कम से कम करने के धलये न्यूनतम उपललि र्हराई की जानकारी इलेक्रॉधनक चार्ग के रूप में नौवाहकों या जलपोत 

चालकों को उपललि करवाई जानी चाधहए और नौवहन खतरों की सूचना चेतावनी संकेत धचननों के रूप में आवश्यक स्थलों 

पर प्रर्दर्शगत की जानी चाधहए। तेल के ररसाव या छलकाव कीरोकथाम के धलये तेल वाहक जहाजों  (>5000 dwT) के तल 

और ढांचे को र्दोहरी परत से बना होना चाधहए। 

नौका सचंालनों के कारण नर्दी ककनारे और नर्दी ककनारे की सरंचनाओं पर प्रभाव : जलपोतों की आवाजाही से उत्पन्न लहरों के कारण 

ककनारों का क्षरण हो सकता ह।ै प्रभावों के न्यूनतम होने का पूवागनुमान ककया जाता ह,ै फरक्का के धनकर् सहायक नहर को छोड़कर, जो 

संकरी ह ैऔर जहां ककनारे अपक्षरणीय हैं।  

प्रमखु उपशमन उपाय : संकरे स्थानों पर और तीखे घुमावों पर जलपोतों की र्धत की सीधमत रखकर अपक्षरण को न्यूनतम 

ककया जा सकता ह।ै ककनारों की सुरक्षा और मोड़ या घुमावों की मजबूती के कायों से ककनारों की अपक्षरण से सुरक्षा की जा 

सकती ह।ै 

वाय ुर्णुवत्ता और शोर के स्तर पर प्रभाव  

आिाररेखा मौसम धवज्ञान : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ धस्थत सभी आईएमडी (IMD) कें द्रों पर हवा की प्रिान कर्दशा उत्तर से सर्र्दगयों 

में उत्तरपधिम की ओर तथा शेष ऋतुओं के र्दौरान र्दधक्षण और र्दधक्षणपूवग की ओर होती ह।ै क्षते्र में हवा की कर्दशा 1.9 कक.मी.प्र.घ.ं 

(पर्ना)  से 8.7 कक.मी.प्र.घं. (कोलकाता) के बीच होती ह।ै कर्दसंबर और जनवरी सर्र्दगयों या शीत ऋतु के महीने हैं जब र्दधैनक औसत 

न्यूनतम तापमान पर्ना में 9.10 सेधल्सयस के आसपास और र्दधैनक औसत अधिकतम तापमान कोलकाता में 26.90 सेधल्सयस के 

आसपास होता ह।ै अप्रैल और मई सबसे र्मग महीने होते हैं जब र्दधैनक औसत न्यूनतम तापमान माल्र्दा में 240 सेधल्सयस और र्दधैनक 

औसत अधिकतम तापमान वाराणसी में 40.40 होता ह।ै सापेक्ष आद्रगता 25 प्रधतशत और 84 प्रधतशत के बीच होती ह।ै पररयोजना 

क्षेत्र में वार्षगक वषागपात 1000.3 धम.मी. (वाराणसी) और 1728.5 धम.मी. (कोलकाता) के बीच होता ह।ै 

आिाररेखा वायु र्ुणवत्ता :  राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ और धनयोधजत हस्तक्षेपों के धलए धवचाररत अत्यंत महत्त्वपूणग प्रभाव क्षेत्रों के 

भीतर पररवेश वायु र्ुणवत्ता (PM2.5, PM10, SO2, NO2 and CO) की धनर्रानी का कायग सीपीसीबी (CPCB) कर्दशाधनर्दशेों के 

अनुसार ककया र्या। पीएम10 (PM10) का स्तर 39 से145 माइिोग्राम/मी3 (µg/m3) के बीच होता ह।ै वाराणसी (पुल के पास), 

पर्ना और हावड़ा को छोड़कर सभी स्थानों पर पीएम10 (PM10) के स्तर 100 µg/m3 के भीतर ही हैं। पीएम2.5 (PM2.5) के स्तर  

16 से 58 µg/m3 तक हैं और सीपीसीबी (CPCB) की  60 g/m3 की सीमा के भीतर हैं। सल्फर डायऑक्साइड (SO2) और 

नाइरोजन डायऑक्साइड (NO2) िमशः 4.4 से 35.6 µg/m3 और 9.0 से 48µg/m3 के बीच हैं और पररवेश वायु र्ुणवत्ता मानकों 

( NAAQs) 2009 की धनिागररत सीमाओं के भीतर ही हैं। केवल हधल्र्दया, हावड़ा, पर्ना और वाराणसी में काबगन मोनोऑक्साइड 

(CO) का पता लर्ा ह।ै इन स्थानों पर 8 घंर्े काबगन मोनोऑक्साइड के स्तर 0.18 से 1.2 धम.ग्रा/मी.3 (mg/m3) हैं और एनएएक्यू 

(NAAQs) 2009 की सीमा के भीतर ही हैं। 
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आिाररेखा शोर या कोलाहल : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ और धनयोधजत हस्तक्षपेों के धलए धवचाररत अत्यंत महत्त्वपूणग प्रभाव क्षेत्रों 

के भीतर शोर के स्तर की धनर्रानी का कायग सीपीसीबी (CPCB) कर्दशाधनर्दशेों के अनुसार ककया र्या। सभी धनर्रानी ककये र्य े

स्थानों पर शोर का स्तर भू उपयोर् के अनुसार सीपीसीबी (CPCB) के धनिागररत मानकों के भीतर पाया र्या, केवल एक काशी 

कछुआ अभयारण्य को छोड़कर, जहां पूजा-उपासना, स्नान आकर्द जैसी मानवजधनत र्धतधवधियां संपन्न की जाती हैं। 

 

ड्रेसजरं् और नौकाओं की आवाजाही के कारण वाय ुर्णुवत्ता पर प्रभाव : नौकाएं भी उत्सजगन उत्पन्न करती हैं ककंतु यह ,समान र्दरूी 

तक समान मात्रा के कार्ो की ढुलाई के धलए सड़क और रेल पररवहन की तुलना में बहुत कम ह।ै इस प्रकार वायु र्ुणवत्ता पर इसके 

प्रभावों के सकारात्मक होने का पूवागनमुान ककया जाता ह।ै धवश्लेषण के अनुसार, सभी प्रर्दषूक तत्त्वों के उत्सजगन में कमी र्दखेी र्यी ह।ै 

“पररयोजना के साथ” पररर्दशृ्य में उत्सजगन की बचत सारणी 5 में र्दी र्यी ह।ै  

प्रमखु उपशमन उपाय : िूल उत्पन्न करन ेवाले सामानों की ढुलाई उन्हें ढककर की जानी चाधहए। जलपोत के इंजन और 

प्रोपेलरों की धनयधमत रखरखाव वायु उत्सजगनों में अच्छी-खासी कर्ौती कर सकता ह।ै एलएनजी (LNG) जैसे स्वच्छतर 

ईंिनों को अपनाने का भी र्दोहन ककया या जा सकता ह।ै  

सारणी 5 : सड़क और रेल के स्थान पर आईडलल्यरू्ी (IWT) सािन स ेमालढुलाई के कारण उत्सजगनों में बचत 

वषग SO2 उत्सजगन 

(र्न/वषग) 

NOx उत्सजगन 

(र्न/वषग) 

CO उत्सजगन 

(र्न/वषग) 

HC उत्सजगन 

(र्न/वषग) 

PM उत्सजगन 

(र्न/वषग) 

2016 0 0 0 0 0 

2025 176.547 1305.17 511.9684 365.981 215.8993 

2035 242.8597 1772.377 695.3507 495.2122 292.4799 

2045 365.2669 2508.429 986.5775 684.3006 404.4284 

2016-2045 से 

अनुमाधनत धवशुद्ध 

बचत (र्न) 

5874.205 42201.2 16575.06 11700.31 6901.329 

 

ड्रेसजरं् और नौकाओं की आवाजाही के कारण शोर के स्तर पर प्रभाव : नौकाओं की आवाजाही के कारण शोर के स्तर पर प्रभाव नर्ण्य 

होर्ा और सड़क तथा रेलव ेकी तलुना में बहुत ही कम होर्ा। उच्च स्तर का लर्ातार शोर केवल तभी उत्पन्न होर्ा जब नौवहन के 

र्दौरान चेतावनी के धलए हूर्र या भौंपुओं का इस्तेमाल ककया जाता ह।ै ड्रसेजंर् कायों के कारण उत्पन्न वायु के संर्दभग में स्रोत पर शोर 

का स्तर 80-90 डीबी(ए) dB(A) के बीच अलर्-अलर् होर्ा। शोर का स्तर स्रोत से 100 मी. की र्दरूी पर 70 डीबी(ए) तक, 200 

मी. की र्दरूी पर 64 डीबी(ए) तक और 500 मी. की र्दरूी पर 56 डीबी(ए) तक कम हो जाता ह।ै ड्रसेजंर् केवल नौवहन जलवाधहका के 

भीतर ही की जायेर्ी, इसधलए आसपास की बधस्तयों पर ड्रसेजंर् के शोर का प्रभाव केवल महत्त्वहीन ही होर्ा। यही नहीं, ड्रसेजंर् के 

कायग राधत्र 10.00 बजे के बार्द नहीं ककये जायेंर्े। क्षेत्र में ध्वधन पयागवरण को संभालने के धलए अनेक उपाय प्रस्ताधवत ककये र्ये हैं। 

शोर के स्तरों के अधतररक्त, ड्रसेजंर् तथा नौकाओं की आवाजाही के कारण अंतजगलीय या पानी के भीरत भी उच्च स्तर का शोर उत्पन्न 

होता ह।ै इस शोर का प्रभाव प्रिान रूप से जलीय पेड़-पौिों और जीव-जंतुओं पर पड़ता ह ैऔर अंतजगलीय शोर के प्रभावों की चचाग 

जलीय पाररधस्थधतकी पर प्रभाव से संबंधित अनुभार् में धवस्तार से की र्यी ह।ै  

प्रमखु उपशमन उपाय : ड्रसेजंर् कायों को केवल प्रातः 6:00 बजे से राधत्र 10:00 बजे के बीच करने के धवधनयमन के अलावा, 

ड्रजेरों या तलमाजगकों की धनयधमत रूप से र्दखेभाल की जायेर्ी ताकक घषगण के कारण उनसे शोर उत्पन्न होने को रोका जा 

सके। शोर के स्तरों को कम करने के धलये ड्रजेरों को शोर ढकने वाले उपकरणों से युक्त ककया जायेर्ा, नौकाएं भौंपुओं का 

इस्तेमाल तभी और उतना ही करेंर्ी जब और धजतनी आवश्यकता होर्ी, धजससे मछुआरों और अन्य जलपोतों को सुरक्षा र्दी 

जा सके। ड्रजेरों से होने वाल ेशोर को स्रोत पर धवधभन्न उपायों से कम ककया जा सकता ह,ै जैसे एक्जॉस्र् धसस्र्म को अलर् 

करना, इंधजन कक्ष के र्दरवाजों को बंर्द रखना और शीसल्डरं् के माध्यम से।  

 

भभूार्ीय और जलीय पाररधस्थधतकी पर प्रभाव 
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पयागवर्णगक र्दधृष्ट स ेअत्यतं महत्त्वपणूग जीववजै्ञाधनक ससंािन : वन्यजीव अभयारण्य यथा काशी कछुआ अभयारण्य (वाराणसी, उत्तर 

प्रर्दशे) और धविमधशला र्ंर्ा डॉधल्फन अभयारण्य (धबहार) राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धवस्तार के भीतर धस्थत हैं। धहल्सा मछधलयों की 

उत्पार्दकता को बढ़ाने के उदे्दश्य से मत्स्य अधिधनयम के अंतर्गत अधिसूधचत धहल्सा अभयारण्य पधिम बंर्ाल के धवस्तार में चार स्थलों 

पर धस्थत हैं। इनके अलावा छह महत्त्वपूणग पक्षी क्षते्र हैं धजनमें उिवा पक्षी अभयारण्य राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धवस्तार के प्रभाव क्षेत्र 

(10 कक.मी.) के भीतर धस्थत ह।ै आरईर्ी (RET) प्रजाधतयां जैसे र्ंर्ा डॉधल्फन (अनुसूची-1), कछुए की मीठे पानी की प्रजाधतयां 

(अक्सर र्दखेी र्यी), धचकने लेधपत ऊर्दधबलाव और मर्रमच्छ (बहुत कभी-कभार र्दखेे र्ये) राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के नर्दी धवस्तार में 

उपधस्थत हैं। 

भभूार्ीय पडे़-पौि े: राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ कोई प्रमुख वन क्षेत्र उपधस्थत नहीं ह।ै नर्दी से जुड़ ेपेड़-पौिों में सामान्य रूप से पाये 

जाने वाले वृक्ष, झाधड़यां और वनस्पधतयां शाधमल हैं। राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के नर्दी क्षेत्र में कोई भी र्दलुगभ और धवलुप्तप्राय पौि प्रजाधतयां 

नहीं र्दखेी र्यी हैं।    

भभूार्ीय जीव-जतं ु: चूंकक राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धवस्तार में कोई प्रमुख वन क्षेत्र उपधस्थत नहीं ह,ै इसधलए भूभार्ीय जीव-जंतु सामान्य 

रूप से पाये जाने वाली जीव-जंतुओं की प्रजाधतयों तक सीधमत ह।ै अनसूुची 1 की कोई भी भूभार्ीय स्तनिारी प्रजाधत राष्ट्रीय जलमार्ग-

1 के धवस्तार में नहीं र्दखेी र्यी ह।ै तथाधप एनडलल्यू-1 के प्रभाव क्षते्र के भीतर धस्थत छह आईबीए (IBAs) अनेक प्रवासी जलीय 

पधक्षयों के धलए प्रमुख शीत ऋतु स्थल हैं। इन आईबीए (IBAs) में कुछ र्दलुगभ/धवलुप्तप्राय/संवेर्दनशील जलीय जीव-जंतुओं की उपधस्थधत 

बतायी र्यी ह।ै 

जलीय पडे़-पौि ेऔर जीव-जतं ु: एनडलल्यू-1 धवस्तार में जलीय पेड़-पौिों और जीवजंतुओं की धवधविता में फाइर्ोप्लैंक्र्न, जूप्लैंक्र्न, 

जू-बेंथोज, मछली और उच्चतर कशेरुकी जंतु शाधमल हैं। फाइर्ोप्लैंक्र्न का प्रधतधनधित्व क्लोरोफाइसी, बैधसलैररओफाइसी, 

साइनोफाइसी, यूग्लेनोफाइसी, झेंथोफाइसी और रोडोफाइसी समूह करते हैं। इनमें एनडलल्यू-1 धवस्तार में बहुतायत 

बैधसलैररओफाइसी सर्दस्यों की ह ैऔर उनके बार्द क्लोरोफाइसी और साइनोफाइसी को र्दखेा र्या ह।ै जूप्लैंक्र्न प्रोर्ोजोअन, रोरर्फसग 

और िस्र्ासीअन से धमलकर बना ह।ै फाइर्ोप्लैंक्र्न और जूप्लैंक्र्न की धवधविता इलाहाबार्द से फरक्का के भार् की तुलना में फरक्का से 

हधल्र्दया के भार् में कुछ अधिक ह।ै मैिो बेंथोज और मैिो-अकशेरुकी में एनेधलडा, अथोपोड़ा कीर् और मोलुस्का आते हैं। एनडलल्यू-1 

धवस्तार में मछधलयों का प्रधतधनधित्व कुल 106 प्रजाधतयां करती हैं। एनडलल्यू-1 धवस्तार में उपधस्थत उच्चतर जलीय कशेरुककयों में 

इलाहाबार्द से हधल्र्दया क्षेत्र में र्ंर्ा डॉधल्फन (प्लैरर्धनस्र्ा र्ैंर्ेरर्का र्ैंर्ेरर्का) और स्मूथ कोर्ेड ऊर्दधबलाव (लुरोर्ेलपसगधपलैर्ा) हैं 

धजन्हें संकर्ग्रस्त प्रजाधतयों (अनुसूची-I) में श्रेणीबद्ध ककया र्या ह।ै डॉधल्फन राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के इलाहाबार्द से फरक्का के बीच और 

फरक्का के बार्द के क्षेत्र आम तौर पर घूमती पायी जाती हैं। तथाधप ये स्तनिारी जीव इलाहाबार्द और वाराणसी के क्षेत्र में कभी-कभार 

ही र्दखेी र्यी हैं। स्मूथ कोर्ेड या धचकने लेधपत ऊर्दधबलाव र्ंर्ा प्रणाली की समूची लंबाई में पाये जाते हैं लेककन ये बहुत ही कम संख्या 

में हैं और यह आईयूसीएन (IUCN) सूची के अनुसार धवलुप्तप्राय श्रेणी के जानवरों में से एक ह।ै यद्यधप यह हमारे अध्ययन के र्दौरान 

की अवधि में नहीं नहीं र्दखेा र्या ककंतु भार्लपुर और सुल्तानपुर के मछुआरों ने इन्हें र्दखेने की सूचना र्दी ह।ै इनकी त्वचा के कारण 

इनका सवागधिक धशकार ककया जाता ह ैऔर इस कारण इनकी संख्या में बहुत तेजी से कमी आई ह।ै र्ंर्ा प्रणाली में पाये जान ेवाल े

सरीसृप जंतुओं में कछुओं की मीठे पानी की प्रजाधतयां, जल सपग (झनेोिोकफधस्पस्र्ेर्र), मर्र िोकोडाइल (िोकोधडलस पलुसधप्रस), 

नर्दीमुख (पूवी तर्) के िोकाडाइल (सी. पोरोसस) और भारतीय घधड़याल (र्ैधवधलएधलस र्ैर्ेरर्कस) हैं। मर्र िोकोडाइल और 

भारतीय घधड़याल राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धवस्तार में बहुत कभी-कभार ही र्दखेे र्ये हैं। इनकी उपधस्थधत र्ंर्ा की सहायक नकर्दयों (चंबल 

नर्दी) में अधिक बतायी र्यी ह।ै कछुए और जल सपग राष्ट्रीय जलमार्ग-1 में अधिक बहुिा पाये जाते हैं। जल सपग के अलावा सरीसृपों 

की अन्य प्रजाधतयों को धवलुप्तप्राय प्रजाधतयों के रूप में वर्ीकृत ककया र्या ह।ै हुर्ली नर्दी के क्षेत्र में र्ंर्ा शाकग  (ग्लाइकफस र्ैंर्ेरर्कस) 

की अपुष्ट उपधस्थधत ह,ै तथाधप धपछले लर्भर् 50 वषों में इस प्रजाधत के र्ंर्ा नर्दी (हुर्ली नर्दी क्षेत्र में सधहत) होने की सूचना नहीं 

ह।ै   

रखरखाव ड्रसेजरं् के कारण जलीय पाररधस्थधतकी पर प्रभाव : जलीय पाररधस्थधतकी पर ड्रसेजंर् के प्रभावों में शाधमल हैं बेंधथक या 

धनतल जीवसमूह की धवधविता में बर्दलाव, बढ़े हुए ध्वधन स्तर के कारण जलीय जीवों की व्यवहारात्मक प्रधतकिया तथा ऊतक क्षधत 

पर प्रभाव, बढ़ी हुई तलछर् के कारण मछधलयों के र्लफड़ों का अवरुद्ध होना, ड्रसेजंर् के र्दौरान धवमुक्त धवषैले प्रर्दषूक तत्त्वों को जलीय 

जीवजंतुओं द्वारा ग्रहण कर धलया जाना, तलछर् के धनस्तारण के कारण धनतल जीवजंतुओं और वनस्पधतयों का र्दम घुर्ने से मर जाना 

और जलमग्न जलीय वनस्पधतयों (एसएवी SAV) की हाधन। सीएसडी (CSD) से 160-180 d(B)  की ध्वधन या शोर उत्पन्न होता है 

और लर्ातार ककसी भी शोर के संपकग  में रहने के कारण डॉधल्फन, कछुओं, मछधलयों (>2 ग्राम) और मछधलयों (<2 ग्राम) के धलए 

व्यवहारात्मक धवक्षोभ का मापर्दडं िमशः 177 dB, 150 dB, 186 dB और 183 dB ह।ै अन्य िोकोडाइल और धचकने लेधपत 

ऊर्दधबलाव के धलए शोर संवेर्दनशीलता के संर्दभग उपललि नहीं हैं लेककन ये जंत ुकभी-कभार की र्दखेे र्य ेहैं। यह मान धलया र्या ह ैकक 
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इन जंतुओं की संवेर्दनशीलता की सीमा भी समान ही होर्ी। वैसे भी ये जानवर ककनारों पर या ककनारों के पास की तर भूधम पर रहना 

अधिक पंसर्द करते हैं और ड्रसेजंर् के कारण इनके प्रभाधवत होने की संभावना नहीं ह ैक्योंकक ड्रसेजंर् का कायग नर्दी की र्हरी िाराओं में 

हाथ में धलये जाने के सवागधिक संभावना ह।ै इसके अलावा काशी कछुआ अभयारण्य और धविमधशला र्ंर्ा डॉधल्फन अभयारण्य 

(वीजीडीएस VDGS) के भीतर या धनकर् ककसी भी ड्रसेजंर् कायग संचालन का प्रस्ताव नहीं ककया र्या ह,ै धजससे ऐसे अत्यंत महत्त्वपूणग 

संवेर्दनशील सूक्ष्मजीवों के ऊपर ड्रसेजंर् के प्रभाव की संभावना और भी न्यूनतम हो जाती ह।ै इस प्रकार ड्रसेजंर् कायों के शोर के कारण 

जलीय जीवों पर कोई महत्त्वपूणग प्रभाव नहीं पड़रे्ा।  

प्रमखु उपशमन उपाय : वीजीडीएस (VGDS) और काशी कछुआ अभयारण्य जैसे जीववैज्ञाधनक संवेर्दनशील क्षेत्रों में; बड़ी 

नकर्दयों के संर्म क्षेत्र में (प्रमुख नर्दी संर्म स्तल के 100 मी. क्षैधतज और 500 मी. र्दोनों ओर) और मछधलयों के अंड ेर्दनेे तथा 

प्रजनन के मौसम में और प्रवासी पधक्षयों के मौसम में ड्रसेजंर् को प्रधतबंधित या सीधमत करके जलीय जीवजंतुओं पर प्रभाव 

को बड़ी सीमा तक कम से कम ककया जा सकता ह।ै ड्रजेरों की धनयधमत सर्वगस तथा रखरखाव करने और बबल कर्ेन का 

उपयोर् करने के माध्यम से ड्रसेजंर् के शोर में कमी लाकर अंतजगलीय शोर को काफी सीमा तक कम ककया जा सकता ह।ै बबल 

कर्ेन का उपयोर् अंतजगलीय शोर में लर्भर् 10 डीबी (dB) की कमी ला सकता ह।ै 

नौका सचंालनों के कारण जलीय पाररधस्थधतकीय पर प्रभाव : जलीय पाररधस्थधतकी पर नौका संचालन का प्रभाव जहाजों की तेज 

रफ्तार, ढुलाई ककए जाने वाले सामानों (मुख्यतः तले) का ररसाव और उच्च स्तर का अतंजगलीय शोर उत्पन्न होने के कारण हो सकता 

ह।ै जहाज यकर्द तजे र्धत से चल रह ेहों तो व ेजलीय जीविाररयों के साथ र्करा सकते हैं धजसका पररणाम जलीय जीवों की मृत्यु और 

क्षधत के रूप में सामने आ सकता ह।ै ढुलाई ककए जान ेवाल ेपर्दाथों का ररसाव जलीय प्रजाधतयों के वासस्थान पर प्रभाव डाल सकता 

ह।ै सभी ररसावों में तेल का ररसाव सबसे महत्त्वपूणग ह ैक्योंकक तेल एक परत का धनमागण करके पानी और हवा के बीच संपकग  को तोड़ 

सकता ह ैऔर इस प्रकार डीओ (DO) स्तर को कम कर सकता ह ैऔर जलीय जीवों के र्लफड़ों और त्वचा रंध्रों को अवरुद्ध कर सकता 

ह ैधजसके कारण उनकी मृत्यु हो सकती ह।ै जलमार्ों पर 1500-2000 डीडलल्यूर्ी (dWT) आकार की नौकाओं के चलने की अपेक्षा 

की जाती ह ैधजनसे र्धत के अनुसार 110-180 डीबी (dB) का शोर उत्पन्न होर्ा। हालांकक र्धत अभयारण्य क्षेत्र में 5 कक.मी.प्र.घं. तक 

सीधमत कर र्दी र्ई ह ैऔर इससे शोर का स्तर अधिकतम 140 डीबी (dB) होर्ा। व्यवहारात्मक प्रधतकिया के धलए कछुओं और 

मछधलयों का सहनशीलता स्तर 150 डीबी (dB) और 177 डीबी (dB) ह।ै इसधलए डॉधल्फन तथा कछुओं के ऊपर जहाजों के चलन े

के प्रभाव का पूवागनुमान नहीं ककया र्या ह।ै तथाधप 160 डीबी (dB) के शोर की उत्पधत्त पर धवचार करते हुए अंतजगलीय ध्वधन 

मॉडसलंर् की र्यी और पाया र्या कक जलपोत से 4.6 मी. की र्दरूी पर शोर का स्तर 150 डीबी (dB) तक घर् जाएर्ा। धचकने लेधपत 

ऊर्दधबलाव और िोकोडाइल या मर्रमच्छ कभी-कभार ही र्दखेे र्ये हैं क्योंकक वे नर्दी ककनारों की तर भूधमयों पर धवश्राम करने को 

वरीयता र्दतेे हैं; शोर के तेजी से क्षीण हो जान ेके कारण इसका शोर का प्रभाव नर्ण्य होन ेकी संभावना ह।ै र्दघुगर्नाजन्य प्रभावों की 

संभावना से इनकार नहीं ककया जा सकता; तथाधप इन जंतुओं पर भी वही साविाधनयां लार्ू होंर्ी जो डॉधल्फन पर लार्ू होती हैं। 

जलीय प्रजाधतयों पर एक और प्रभाव जीववैज्ञाधनक रूप से महत्त्वपूणग ध्वधनयों और आवाजों का ढक जाना होर्ा। डॉधल्फन की 

इकोलोकेशन धक्लक्स में बहुतायत ऊजाग 65 ककलो हट्जग (kHz) के आसपास होती ह ैऔर यह मनुष्य धनर्मगत आवृधत्त की सीमाओं से 

परे ह ैऔर इसधलए प्रभाव महत्त्वपूणग नहीं ह।ै तथाधप संचार संकेत उसी आवृधत्त सीमा में आते हैं धजसमें मनुष्य धनर्मगत शोर आता ह।ै 

इसे वैसे तो ढका जा सकता ह ैलेककन पानी के प्राकृधतक ध्वधन पयागवरण के द्वारा ये प्राकृधतक रूप से ढके रहते हैं। 

प्रमखु उपशमन उपाय : अभयारण्य क्षेत्र में जलपोतों की र्धत को सीधमत रखकर ध्वधन के स्तरों को 140 डीबी (dB) से कम 

रखा जा सकता ह,ै जो कछुओं और डॉधल्फनों के सहनशीलता स्तरों से कम ह ैऔर इस प्रकार कछुओं और डॉधल्फनों पर शोर 

के प्रभाव को कम से कम ककया जा सकता ह।ै डॉधल्फनों को र्दघुगर्ना की चपेर् में आने से बचाने के धलए जलपोत में प्रोपेलर 

र्ाडग और डॉधल्फन धवक्षेपक या धडफ्लेक्र्र लर्ाये जाने चाधहए। 

रखरखाव ड्रसेजरं् के कारण पक्षी जीवों पर प्रभाव : ड्रसेजंर् और तलमार्जगत पर्दाथों के ककनारों/उथले पानी में धनस्तारण के कारण तथा 

ड्रसेजंर् कायों की वजह से पररवेश में बढ़े हुए शोर के पररणामस्वरूप वासस्थान के अशांत होन ेके कारण पक्षी जीवों पर प्रभाव पड़न े

का पूवागनुमान ककया जाता ह।ै ड्रसेजंर् के र्दौरान 85 डीबी(ए) dB(A) स्तर का शोर उत्पन्न होता ह ैजो 500 मी. के भीतर धछन्न-धभन्न 

हो जाता ह ैधजससे प्रभाव स्थानीय होकर रह जाता ह।ै 

प्रमखु उपशमन उपाय : ड्रसेजंर् कायग संचालनों को कर्दन के समय (पूवागनन 6 बज ेसे अपरान्ह 10 बजे तक) सीधमत रखन ेसे 

और आईबीए (IBAs) के स्थानों के धनकर् पधक्षयों के प्रवास के मौसम में प्रधतबंधित रखने से रात के समय धवश्राम कर रह े
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पधक्षयों को व्यविान न्यूनतम ककया जा सकेर्ा। ड्रजेरों के ध्वधन मफलरों का धनयधमत रखरखाव और सर्वगस और उपयोर् 

शोर के स्तर में बड़ी सीमा तक कमी ला सकता ह।ै एक्जॉस्र् धसस्र्म और अलर् धनकालकर और इंधजन कक्षों के र्दरवाजों को 

बंर्द रखकर और ड्रसेजंर् का परररक्षण करके शोर को और भी कम ककया जा सकता ह।ै यकर्द जरूरत पड़ी भी तो तर् पर 

धनस्तारण केवल र्ीएसडीएफ (TSDF) पर ही ककया जाएर्ा। 

सामाधजक आर्थगक और सासं्कृधतक पहलओुं पर प्रभाव 

आिाररेखा पररधस्थधतया ं : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 चार राज्यों से होकर र्ुजरता ह ै : उत्तर प्रर्दशे, धबहार, झारखंड और पधिम बंर्ाल। 

एनडलल्यू-1 के साथ धवधभन्न सघन जनसंख्या वाले क्षेत्र हैं जैसे इलाहाबार्द, फरक्का, साहबर्ंज, बरहामपुर आकर्द। 2011 की जनर्णना 

के अनुसार एनडलल्यू-1 के साथ लर् ेबड़ ेशहरों और कस्बों की जनसंख्या 1,28,75,343 (67,82,150 पुरुष और 60,93,193 मधहला) 

ह ैऔर घर-पररवारों की कुल संख्या 25,62,165 ह,ै 0-6 वषग के बीच आयु की जनसंख्या 13.08,682 र्दजग की र्ई ह।ै इतने धवशाल 

स्थान में फैली हुई पररयोजना होने के नात ेएनडलल्यू-1 धवधभन्न पुराताधत्त्वक, सामाधजक और सांस्कृधतक रूप से संवेर्दनशील और 

महत्त्वपूणग स्थानों से जुड़ा हुआ ह।ै एनडलल्यू-1 के साथ 9 महत्त्वपूणग परुाताधत्त्वक स्थान हैं ककंतु वतगमान में इनमें से ककसी भी स्थल के 

300 मी. के भीतर कोई भी र्धतधवधि हाथ में लेना प्रस्ताधवत नहीं ह।ै पर्ना और वाराणसी के घार् एक और सामाधजक रूप से 

महत्त्वपूणग धवशेषता हैं जो पररयोजना के कारण प्रभाधवत होंर्े। तथाधप ऐसे प्रभावों को कम से कम करने के धलए उपाय प्रस्ताधवत 

ककये र्य ेहैं। राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ र्ंर्ा नर्दी के ककनारों पर धवधभन्न स्थानों पर और धवधभन्न कालवधियों में अनेक पवग-त्यौहार 

धवशाल पैमान ेपर मनाये जात ेहैं। उत्सवों के ये स्थल और कालावधियां हैं इलाहाबार्द में कंुभ (जनवरी-फरवरी के बीच), वाराणसी में 

र्ंर्ा महोत्सव (अक्रू्बर-नवंबर के बीच), वाराणसी के तुलसी घार् पर धु्रपर्द मेला (फरवरी से माचग के बीच), धबहार और झारखंड 

राज्य से होकर र्ुजरने वाली पूरी नर्दी के साथ धवधभन्न स्थानों पर छठ पूजा (अक्रू्बर-नवंबर के बीच) और सार्र में र्रं्ा सार्र मेला 

(जनवरी में)। नौका संचालन और ड्रसेजंर् र्धतधवधियों के कारण इन उत्सवों में र्दखल पड़ सकती ह।ै ऐसे प्रभावों को न्यूनतम करन ेके 

धलए उपशमन उपाय हाथ में लेन े के धलए प्रस्ताधवत ककये र्ये हैं। राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के साथ केवल कुछ ही  पुराताधत्त्वक रूप से 

संरधक्षत स्मारक धस्थत हैं (र्दखेें सारणी 4)।     

रखरखाव ड्रसेजरं् के कारण सामाधजक-आर्थगक और सासं्कृधतक पहलओुं पर प्रभाव : ड्रसेजंर् और तलमार्जगत सामधग्रयों के धनस्तारण का 

प्रभाव सांस्कृधतक तथा पुराताधत्वक रूप से महत्त्वपूणग स्थानों और मछुआरे समुर्दाय की आजीधवका पर पड़ने का पूवागनुमान ककया जाता 

ह।ै ड्रसेजंर् कायग संचालन मछली पकड़ने और नौका संचालन में व्यविान, ड्रसेजंर् स्थानों के धनकर् उच्च स्तर के शोर की उत्पधत्त, नर्दी 

जल के प्रर्दषूण में बढ़ोतरी, मनोहर और प्रीधतकर र्दशृ्य में व्यविान डालकर और वायु प्रर्दषूण में वृधद्ध के द्वारा सामाधजक-आर्थगक 

व्यवस्था पर प्रभाव डाल सकते हैं। ये प्रभाव हालांकक अल्पकाधलक और स्थानीय मात्र हैं और ये केवल ड्रसेजंर् के स्थानों तक ही सीधमत 

रहेंर्े। ड्रसेजंर् र्धतधवधि श्रधमकों और जलमार्ग के अन्य उपयोर्कतागओं के स्वास््य और सुरक्षा के धलए भी खतरा प्रस्ततु करती ह।ै 

पुराताधत्त्वक रूप से सुरधक्षत ककसी भी स्मारक के 300 मी. के भीतर कोई भी धनमागण कायग या हस्तक्षेप धनयोधजत नहीं हैं। सुरधक्षत 

स्थानों में एक रामनर्र ककला भी ह।ै आईडलल्यूएआई (IWAI) न ेवाराणसी र्र्मगनल के धवकास और राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धवकास के 

प्रभाव का पता लर्ान ेके धलए भारतीय प्रौद्योधर्की संस्थान (IIT) रूड़की की सहायता से एक अध्ययन कायग शुरू ककया ह।ै आईआईर्ी 

(IIT) ने अपने अध्ययन में यह स्थाधपत ककया ह ैकक इन धवकास कायों का इस संरधक्षत स्मारक पर कोई प्रभाव नहीं पड़रे्ा। ड्रेसजंर् 

र्धतधवधि के कारण ककसी भी ऐसे सुरधक्षत स्मारक अथवा अन्य सांस्कृधतक रूप से महत्त्वपूणग संरचनाओं पर ककसी प्रत्यक्ष प्रभाव का 

पूवागनुमान नहीं ककया जाता। 

प्रमखु उपशमन उपाय : जीववैज्ञाधनक और सामाधजक रूप से संवेर्दनशील स्थानों पर और महत्त्वपूणग िार्मगक और सांस्कृधतक 

उत्सवों/पवग-त्यौहारों के समय, मछधलयों के अंड ेर्दनेे और प्रजनन के मौसम में और पधक्षयों के प्रवास के मौसम के र्दौरान 

ड्रसेजंर् को सीधमत ककया जाएर्ा ताकक सामाधजक-सांस्कृधतक जीवन पर पड़ने वाल ेप्रभावों को कम से कम ककया जा सकता 

ह।ै वाराणसी और पर्ना के िार्मगक घार्ों से न्यूनतम 100 मी. के एक मध्यवती या बफर क्षेत्र का प्रस्ताव ककया र्या ह ैधजसे 

ड्रसेजंर् के धलए प्रधतबंधिथ क्षेत्र के रूप में बनाये रखा जायेर्ा ताकक घार्ों की सुरक्षा की जा सके। पुराताधत्त्वक रूप से सुरधक्षत 

स्मारकों के धलए धजन साविाधनयों का पालन ककया जात ह ैउन्हीं साविाधनयों का पालन ककसी भी सांस्कृधतक रूप से 

महत्त्वपूणग िरोहर संरचनाओं के धनकर् ककसी भी हस्तक्षेप के धलए भी ककया जाना चाधहए। खुर्दाई और धनमागण चरण के 

र्दौरान यकर्द कोई संयोर् से कोई मूल्यवान कलाकृधत पाई जाती ह ैतो उसकी सूचना आईडबल्यूएआई (IWAI) और एएसआई 

(ASI) को र्दने ेका प्रस्ताव ककया जाता ह>ै  ड्रसेजंर् र्धतधवधियों और उनके स्थान के बारे में समय से सूचना र्दकेर मछुआरों 

को होने वाली परेशाधनयों को कम से कम ककया जा सकता ह।ै मछुआरों को एक और संविगन उपाय यह उपललि करवाया 

जा सकता ह ै कक उन्हें सीआईएफआरआई (CIFRI) जैसी संस्थाओं से मछली पकड़ने की बेहतर तरीके सीखन ेके बारे में 

प्रधशक्षण कर्दलवाया जा सकता ह ैऔर उन्हें मछली पालन के उपकरण उपललि करवाए जा सकते हैं धजससे उन्हें अपनी 
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आजीधवका को बढ़ाने में मर्दर्द धमलेर्ी। ड्रसेजंर् के र्दौरान र्दघुगर्ना के जोधखमों के कम करने के उपाय ककये जायेंर्े और ड्रसेजंर् 

स्थानों पर प्राथधमक उपचार की व्यवस्था हर समय उपललि होर्ी। 

नौका सचंालनों के कारण सामाधजक-आर्थगक और सासं्कृधतक पहलओुं पर प्रभाव : जलपोतों का आवार्मन र्दघुगर्नाओं के धवधभन्न खतरों 

के अिीन ह ैजो बाढ़ या तूफान जैसी प्राकृधतक आपर्दाओं और र्क्कर, आर् और ररसाव जैसे संचालनर्त खतरों से जुड़ ेहैं। तथाधप 

रोकथाम के उपयुक्त उपाय करके इन र्दघुगर्नाओं तथा र्दघुगर्ना की सघनता को कम ककया जा सकता ह।ै  

प्रमखु उपशमन उपाय : राधत्रकालीन नौवहन प्रणाली, रखरखाव ड्रसेजंर्, पयागप्त और र्दक्ष नर्दी सूचना प्रणाली, जहाजों की 

रैककंर् प्रणाली, इलेक्रॉधनक चार्ग धडस्प्ले इंफॉमेशन धसस्र्म (ईसीडीआईएस ECDIS) और स्वचाधलत सूचना प्रणाली 

(एआईएस AIS) का प्राविान करके र्दघुगर्नाओं को कम से कम ककया जा सकता ह।ै इनमें से अधिकांश उपाय एनडलल्यू-1 के 

कुछ खंडों में आईडलल्यूएआई द्वारा पहले ही कियान्वयन के अिीन हैं और इन सुधविाओं का समूचे एनडलल्यू-1 पर धवस्तार 

करने का प्रस्ताव ह।ै सभी सुरक्षा धवधनयमों का एसओएलएएस (सोलास SOLAS) के अनुसार पालन ककया जाना चाधहए 

ताकक नौवहन के र्दौरान सुरक्षा रखी जा सके और र्दघुगर्नाओं को कम से कम ककया जा सके। िार्मगक और सांस्कृधतक रूप से 

महत्त्वपूणग त्यौहारों के र्दौरान स्थानीय धनकायों के साथ परामशग करके नौका संचालनों को धवधनयधमत ककया जाना चाधहए।  

सवंिगन उपाय : कफश नसगररयों की स्थापना करने या मौजूर्दा कफश नसगररयों की सहायता करने के माध्यम से मछधलयों की 

उत्पार्दकता को बढ़ावा र्दनेे के धलए सहायता। साथ ही मछली पकड़ने की बेहतर तकनीकों के धलए सीआईएफआरआई 

(CIFRI) जैसी प्रधतधष्ठत संस्थाओं अथवा धवशेषज्ञों के माध्यम से प्रधशक्षण तथा जार्रूकता सहायता प्रर्दान करना और 

डॉधल्फन के संरक्षण के धलए अध्ययनों तथा अन्य संवेर्दनशील अध्ययनों के सहायता का प्राविान ककये जाने चाधहए। 

 

(b)   धसधवल हस्तक्षपेों के कारण प्रभाव, और उपशमन 

पररयोजना के धडजाइन, धनमागण और संचालन चरणों के र्दौरान धसधवल हस्तक्षेपों के कारण प्रभाव पड़न ेकी अपेक्षा की जाती ह।ै 

धवधभन्न चरणों के र्दौरान धसधवल हस्तक्षेपों के कारण होने वाले प्रभावों की चचाग नीचे की र्ई ह।ै 

धडजाइन चरण के र्दौरान प्रभाव : धडजाइन चरण के र्दौरान होने वाली धजन र्धतधवधियों का भौधतक, जीववैज्ञाधनक और सामाधजक 

पयागवरण पर प्रभाव पड़ सकता ह,ै वे हैं स्थल की साफ-सफाई और तैयारी, भूधम का अधिग्रहण तथा भ ूउपयोर् भू आच्छार्दन में 

पररवतगन। पूवागनमुाधनत प्रमुख प्रभाव हैं वनस्पधत का हर्ाया जाना और पेड़ों की कर्ाई, अधप्रय र्दशृ्य, धनमागण वाहन/मशीनरी के 

संचालन तथा पेड़ों को हर्ाये जाने के कारण जीएचजी (GHG) उत्सजगनों में बढ़ोतरी, सुधविाओं के स्थान पररवतगन के कारण धवकास 

क्षेत्र में रोजमराग की धनयधमत र्धतधवधियों पर प्रभाव, भू उपयोर् में पररवतगन के कारण प्रभाव, जलधनकासी पर प्रभाव, घर-पररवारों, 

भूधम और संपधत्तयों की हाधन और आय के स्रोत की हाधन और जीवन की समग्र र्ुणवत्ता पर प्रभाव। 

प्रमखु उपशमन उपाय : हस्तक्षेपों की र्दक्ष योजना बनाकर पेड़ों की कर्ाई को कम से कम ककया जाना चाधहए। पेड़ों की कर्ाई 

से पहले वन धवभार् की अनुमधत लेना अधनवायग ह,ै इसके अलावा संबंधित राज्य की वन नीधत के अनुसार क्षधतपूरक 

पौिारोपण ककया जाना ह।ै धनर्र्दगष्ट कायग(यों) के पूरा होने के तत्काल पिात धनमागण उदे्दश्यों के धलये ग्रहीत या प्रयुक्त स्थानों 

का पुनस्थागपन और पनुवागस। यातायात की भीड़भाड़ और वायु उत्सजगनों को कम से कम करने के धलए समर्पगत पहुचं सड़कों 

और ढुलाई सड़कों के उन्नयन पर धवचार ककया जाना चाधहए। व्यस्ततम घंर्ों में भीड़भाड़ से बचने के धलए यातायात प्रबंिन 

का कायग हाथ में धलया जाना चाधहए। धनमागण चरण के र्दौरान और पहले उपयोधर्ता सुधविाओं का स्थान पररवतगन ककया 

जाना चाधहए ककंत ुयह इस तरह ककया जाना चाधहए धजससे जनसािारण की सामान्य सेवाओं में व्यविान न हो। प्रस्ताधवत 

हस्तक्षेपों के धवकास से पहल ेक्षेत्र धवकास प्राधिकरणों और स्थानीय धनकायों से आवश्यक अनमुधतयां प्राप्त की जानी चाधहए। 

पयागप्त जलधनकासी के प्राविान करके जलधनकासी के प्राकृधतक धवन्यास को बनाए रखा जाना चाधहए। प्रभाधवत घरपररवारों 

को आर ऐंड आर (R&R) अधिधनयम 2013 के अनुसार मुआवजा कर्दया जाना चाधहए। 

धनमागण चरण के र्दौरान प्रभाव : धनमागण चरण के र्दौरान होने वाली धजन र्धतधवधियों का भौधतक, जीववैज्ञाधनक और सामाधजक 

पयागवरण पर प्रभाव पड़ सकता ह,ै वे हैं धनमागण र्धतधवधियां, सामग्री की ढुलाई और मशीनरी तथा धनमागण उपकरणों का संचालन। 

इन र्धतधवधियों के कारण पड़ने वाले प्रमुख प्रभाव हैं ऊपरी धमिी की हाधन, सामग्री के ररसाव के कारण धमिी का र्दधूषत होना, ककनारों 

का क्षरण/नर्दीतल का घषगण, धनमागण स्थल से बहाव के बढ़न ेके कारण सतह जल का र्दधूषत होना, शोर के उच्च स्तर और धनकर्वती 

वासस्थलों पर परेशानी, रैकफक जाम, मौजूर्दा सड़कों की रू्र्-फूर्, र्दघुगर्नाओं और वायु प्रर्दषूण में बढ़ोतरी, धनमागण र्धतधवधियों, 

धनमागण सामग्री के भंडारण और अपधशष्टों के भंडारण के कारण अधप्रय र्दशृ्य, नजर्दीक के इलाकों में श्रधमकों और लोर्ों का स्वास््य 
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और सुरक्षा, जीवन की र्ुणवत्ता, मृत्यु र्दर, वासस्थानों में अशांधत और व्यवहारात्मक प्रधतकियाओं में बर्दलाव और पेड़ों की कर्ाई और 

वनस्पधतयों का हर्ाया जाना। 

प्रमखु उपशमन उपाय : धमिी की ऊपरी परत का परररक्षण और भरू्दशृ्य धनमागण के उदे्दश्य के धलए उपयोर् ककया जाना 

चाधहए और आसपास के इलाकों के ककसानों को इन्हें कर्दया जाना चाधहए। ककसी भी सामग्री के ररसाव के फौरन बार्द साफ-

सफाई के कायग हाथ में धलये जाने चाधहए। मलबे और खोर्दी र्ई धमिी का पररभाधषत योजना के अनुसार धनस्तारण ककया 

जाना चाधहए। सेधप्र्क र्ैंक और सोक धपर् या चूषण र्ड्ढों, कूड़-ेककग र् के संग्रह रखरखाव तथा पुनउगपयोर् से पहल ेरीर्मेंर् के 

धलए प्राविान ककए जान ेचाधहए। ईंिन और तेल के भंडारण के धलए कंिीर् के फशग पर धवचार ककया जाना चाधहए। खोर्दी 

र्ई धमिी का धनमागण र्धतधवधियों में यथासंभव पुनः उपयोर् ककया जाना चाधहए और बाकी बची धमिी का सड़क धनमागण 

में उपयोर् या धनर्र्दगष्ट स्थानों जैसे साधहबर्ंज के मामलों में खर्दानों में धनस्तारण ककया जा सकता ह।ै धनयोधजत अथवा 

धनयोजनािीन धसधवल हस्तक्षेप स्थलों पर आवश्यक ककनारों/रर्ड़स्थलों के परररक्षण का कायग करने की आवश्यकता ह।ै 

साधहबर्ंज र्र्मगनल, वाराणसी र्र्मगनल और फरक्का लॉक बंर्द स्थल पर तर् और रर्ड़स्थल की रक्षा के पयागप्त उपाय ककए 

जाने चाधहए। शोर के स्तरों को कम करने के ले डीजी (DG) सेर् के धलए एकोधस्र्क एनक्लोजरों या ध्वधन प्रांर्णों का 

प्राविान। शोर उत्पन्न करने वाली र्धतधवधियां बस्ती क्षेत्रों के नजर्दीक और राधत्र के समय नहीं चलाई जानी चाधहए। 

इस्तेमाल की र्यी ढुलाई सड़कों/पहुचं सड़कों का रखरखाव धनयधमत रूप से ककया जाना चाधहए। धनमागण र्धतधवधि के उदे्दश्य 

से धलये र्ये और इस्तेमाल ककये र्ये क्षेत्रों को पुनस्थागपन और पुनवागस कायग पूरा होने के बार्द तत्काल ककया जायेर्ा। ठेकेर्दार 

द्वार आपातकालीन तैयारी और प्रत्युत्तर योजना की तैयारी और कियान्वयन और आकधस्मकता योजना तैयार की जाएर्ी। 

पयागवर्णगक प्रर्दषूण तथा मौजूर्दा अवसंरचनात्मक संसािनों पर र्दबाव को कम से कम करने के धलए प्रस्ताधवत पयागवरण 

प्रबंिन योजना के कियान्वयन का कायग हाथ में धलया जाना चाधहए। संर्दधूषत पर्दाथों के साथ धमलने से रोकने के धलए सतह 

के बहावों का प्रबंिन, चिवाती जल प्रबिंन प्रणाली का प्राविान, तलछर् जालों, पार्कंर् क्षते्रों में चिवाती जल धनकासी के 

साथ तेल अवरोिकों का प्राविान आकर्द करने की आवश्यकता ह।ै जीव-जंतुओं को धछतराने के धलए और शोर के स्तर को कम 

करने के धलए बबल कर्ेन के उपयोर् कंपायमान ढेर तरीका अपनाकर जमाव और धनमागण ड्रेसजंर् के प्रभाव का प्रबंिन ककया 

जाना चाधहए। 

हस्तक्षपे स्थलों पर सचंालन चरण के र्दौरान प्रभाव : संचालन चरण के र्दौरान की जान े वाली धजन र्धतधवधियों का भौधतक, 

जीववैज्ञाधनक और सामाधजक पयागवरण पर प्रभाव पड़ सकता ह,ै वे हैं नौकाओं का लंर्र डालना और बांिना, र्र्मगनल स्थल पर कायग 

संचालन र्धतधवधियां और हस्तक्षपे स्थलों से अपधशष्टों/अपधशष्ट जल का छोड़ा जाना। धजन प्रमखु प्रभावों का पवूागनुमान ककया जाता 

ह,ै वे हैं मालढुलाई और ड्रजेर संचालनों में बढ़ोतरी के कारण र्र्मगनल/घार् के स्थानों के नजर्दीक जीएचजी (GHG) उत्सजगनों का 

बढ़ना, मालढुलाई और ड्रजेर संचालनों में बढ़ोतरी के कारण र्र्मगनल/घार् के स्थानों के नजर्दीक प्रर्दषूक तत्त्वों के उत्सजगनों में बढ़ोतरी, 

स्थल से बहाव में बढ़ोतरी, शोर के स्तरों में बढ़ोतरी और धनकर्वती धनवाधसयों को परेशानी और जल प्रर्दषूण। अच्छे प्रभाव में शाधमल 

होर्ा रोजर्ार का सृजन और आिारभूत ढांचे का धवकास। 

प्रमखु उपशमन उपाय : सभी प्रस्ताधवत हस्तक्षेप स्थलों पर घनी हरी पिी क्षेत्र का धवकास और रास्तों के ककनारे पौिारोपण 

बहुत उपयोर्ी होर्ा। िूल को र्दबाने के धलए र्र्मगनल स्थलों पर फव्वारों और िूलशामक या डस्र् सप्रेसरों का प्राविान ककया 

जाना चाधहए। रोजर्ार में स्थानीय लोर्ों को वरीयता र्दी जानी चाधहए। स्थानीय लोर्ों को नौकररयों के कामों में प्रधशधक्षत 

करने के धलये कौशल धवकास प्रधशक्षणों का कायग हाथ में धलया जाना चाधहए। चिवाती जल धनकासी को संग्रह करके िलू 

को र्दबाने में उसका उपयोर् ककया जाना चाधहए। सीवेज या र्ंर्द ेपानी को स्थल पर धनर्मगत एसर्ीपी (STP) में शोधित 

ककया जाना चाधहए और शोधित पानी का िूल को र्दबाने तथा बार्वानी के धलए इस्तेमाल ककया जाना चाधहए।.  

 

(c)   जलवायु पररवतगन से सबंधंित प्रभाव :  

आईडलल्यूर्ी (IWT) यातायत का सबसे र्दक्ष और पयागवरण के अनुकूल सािन ह,ै धजसमें रेल और सड़क से तुलना करने पर सबसे कम 

काबगन डायऑक्साइड (CO2) उत्पन्न होती ह।ै यातायात के धवधभन्न सािनों द्वारा समान मात्रा में समान र्दरूी तक मालढुलाई से 

उत्सर्जगत काबगन डायऑक्साइड का आकलन करने के धलए धवश्लेषण ककया र्या। इस धवश्लेषण से यह पाया र्या कक आईडलल्यूर्ी (IWT) 

सािन सबसे कम ग्रीनहाउस र्ैसों (GHG) का उत्सजगन करता ह ैऔर पररयोजना के साथ पररर्दशृ्य में ग्रीनहाउस र्ैसों की धवशदु्ध बचत 

4544037.4 र्न (4.54 धमधलयन र्न) होर्ी। इस प्रकार ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में कमी के कारण जलवायु पर अच्छे सकारात्मक 

प्रभावों का पूवागनुमान ककया जाता ह।ै इसके अलावा जलपोतों के धलए स्वच्छतर ईंिन और र्र्मगनल के धडजाइन में ऊजाग र्दक्षता अपनान े

के साथ ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में और भी कमी की अपेक्षा की जाती ह।ै 
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(d)  भारत-बांग्लार्दशे जल बरं्वारा सधंि (नर्दी जल समझौत)े पर प्रभाव 

र्ंर्ा (एनडलल्यू-1 NW-1) एक अंतरराष्ट्रीय जलमार्ग ह,ै इस बात को मान्यता र्दतेे हुए सभी आवश्यक धनयोजन और धडजाइन धवचारणों 

का लक्ष्य ककन्हीं भी संभाधवत प्रधतकूल सीमा-पार प्रभावों से पूरी तरह बचना (या पूणगतः कम से कम करना) था। ये सीमा-पार प्रभाव 

वायु प्रर्दषूण में बढ़ोतरी के अधतररक्त जल या तलछर् के प्रवाह में कमी और/या रूपांतरण जैसे प्रभाव हो सकते हैं। प्रवाह में रूपांतरण 

की कोई संभावना नहीं ह ैक्योंकक पररयोजना में (i) कोई बांि, तर्बिं या कोई भी पानी को बांिने या रोकने वाली संरचना नहीं ह,ै 

(ii) पानी की कर्दशा बर्दलन ेया उसकी खपत का कोई भी उपयोर् शाधमल नहीं ह,ै और (iii) पूरी नर्दी के बाढ़/प्रवाह क्षेत्र में कोई भी 

धनमागण शाधमल नहीं ह ैधजससे ककसी भी बाढ़ के प्रवाह में कोई रुकावर् आती हो। कम प्रवाह के सीजन में न्यूनतम उपललि र्हराई 

बनाये रखने के उदे्दश्य से 1:10 की अर्ल-बर्ल की ढलानों के साथ 45 मी. चौड़ाई की नौवहन जलवाधहका के धलए पररयोजना में 

चयधनत स्थलों पर वार्षगक/धनयधमत रखरखाव ड्रसेजंर् शाधमल ह ै(मुख्य रूप से उथले जल के आसपास जो नर्दी के साथ लर्ातार बनत े

हैं)। रखरखाव ड्रसेजंर् की मात्रा को कम से कम करने के धलये 3 मी. से कम र्हराइयों के धवकल्पों पर धवचार ककया र्या और पररयोजना 

ने धनम्न-भारवाही जलपोतों के धवकल्प का वरण ककया। वार्षगक ड्रसेजंर् की अधिकतम मात्रा के 11 धमधलयन एम3 (M3) होने की अपेक्षा 

की जाती ह ै(जो पररयोजना के पूरे धवस्तार में तलछर् की औसत वार्षगक मात्रा 750 धमधलयन एम3 (M3) से 1.5 प्रधतशत कम ह।ै 

इतना ही नहीं, फरक्का बांि (िारा की कर्दशा और िारा की धवपरीत कर्दशा र्दोनों में) प्राकृधतक रूप से उपललि र्हराई पहले ही 3 मी. 

के करीब ह ैऔर रखरखाव ड्रसेजंर् की आवश्यकता तलुनात्मक रूप से बहुत कम ह।ै वास्तव में, फरक्का के िारा के धवपरीत या प्रधतप्रवाह 

में और बाढ़ तक 347 कक.मी. के धवस्तार में वार्षगक रखरखाव ड्रसेजंर् की आवश्यकता को लर्भर् 3.5 धमधलयन एम3 (M3) तक 

न्यूनतम कर धलया र्या ह।ै नर्दी से र्दरू तलछर् के धनस्तारण की कोई योजना नहीं बनायी र्यी ह।ै ड्रसेजंर् का कायग कर्र सेक्शन ड्रजेरों 

का उपयोर् करते हुए ककया जायेर्ा, जो तलमार्जगत सामधग्रयों का धनस्तारण अर्ल-बर्ल के रास्तों पर नर्दी के चौड़ ेप्रवाह क्षेत्र के 

भीतर 45 मी. चौड़ी नौवहन जलवाधहका से अधिकतम 200 मी. र्दरू, जो उर्दाहरण के धलए फरक्का में 2.24 कक.मी. ह)ै पर करेंर्े जो 

प्रवाह की कर्दशा या अनुप्रवाह के 20 मी. से अधिक र्दरूी पर नहीं होर्ें। पररणामस्वरूप नर्दी के ककसी भी धवस्तार में धवद्यमान/प्राकृधतक 

तलछर् के प्रवाह में ककसी भी अिोमुखा या लंबवत पररवतगन की अपके्षा नहीं की जाती। 

पररयोजना में तलमार्जगत सामग्री के घूंघरों के अनुप्रवाही धनस्तारण के कारण प्रर्दषूण में वृधद्ध की संभावना की साविानीपूवगक जांच-

पड़ताल का कायग आरंभ ककया र्या। ड्रसेजंर् के पररणामस्वरूप ड्रसेजंर् के ढेर के सबंर्दओुं पर घुली हुई ऑक्सीजन के स्तर में 2-2.5 

धम.ग्रा/ली. की कमी आ सकती ह,ै लेककन घूंघर के र्ुजरने के 4 धमनर् के पिात स्तर सामान्य हो जाते हैं। भारी िातुओं, कीर्नाशक 

अपधशष्टों और अन्य खतरनाक रसायनों को छोड़ने और धनस्तारण करने के मुदे्द की जांच करन ेके धलए वाराणसी और फरक्का के बीच 

के धवस्तार के धलए 110 नर्दी तल नमनूे 3 मी. की र्हराई तक से एकत्र और धवश्लेधषत ककये र्ये। इलाहाबार्द-वाराणसी और वाराणसी-

बक्सर के धवस्तारों (अंतरराष्ट्रीय सीमा से 600 कक.मी. से अधिक िारा के धवपरीत या प्रधतप्रवाह में) कैधडयमम को छोड़कर बाकी 

सभी भारी िातुएं, रसायन और कीर्नाशक सामग्री सुरधक्षत सीमाओं के भीतर ही पायी र्यी। ड्रेसजंर् और धनस्तारण के पररणामस्वरूप 

होने वाले र्ंर्दलेपन में बढ़ोतरी को समझने के धलए अधतररक्त प्राथधमक सवे और जांच का कायग ककया र्या। इन जांच कायों से पता 

चलता ह ैकक पानी का र्ंर्दलापन ड्रसेजंर् सबंर्दओुं के धनकर् अच्छा-खासा बढ़ जायेर्ा लेककन ड्रसेजंर् सबंर्द ुसे र्दरूी के साथ कम होता जाता 

ह ैऔर ड्रसेजंर् सबंर्द ुसे 700 मी. अनुप्रवाह की र्दरूी पर सामान्य हो जाता ह।ै ये पररणाम धवश्व में अन्यत्र ककये र्ए ऐसे ही परीक्षणों से 

तुलना योग्य ह,ै जहां अपके्षा यह ह ैकक ड्रसेजंर् के कारण होने वाले धनलंधबत तलछर् और र्ंर्दलेपन के प्रभाव सामान्य रूप से अल्प 

काधलक (र्धतधवधि के एक सप्ताह से भी कम) और क्षेत्र के धनकर् (र्धतधवधि से 1 कक.मी. से भी कम र्दरूी) हैं। फरक्का बांि (जो स्वयं 

अंतरराष्ट्रीय सीमा से प्रवाह के धवपरीत या प्रधतप्रवाह 16.5 कक.मी. ह;ै और राष्ट्रीय जलमार्ग-1 का मार्ग वह सहायक मार्ग ह ैजो बांि 

से प्रवाह के धवपरीत कर्दशा में और भी र्दरूी पर ह)ै के प्रधतप्रवाह में तत्काल ककसी भी ड्रसेजंर् के होन ेकी अपेक्षा नहीं ह,ै और अस्थायी 

रूप से बढ़े हुए र्ंर्दलेपन के ककसी भी धस्थधत में अंतरराष्ट्रीय सीमा पर धछतराने की कोई अपेक्षा नहीं की जाती। 

 

9. पयागवरण प्रबिंन योजना 

पयागवरण प्रबंिन योजना (ईएमपी EMP) पररयोजना के नकारात्मक प्रभावों को र्ालने, उपशधमत करने और प्रबंधित करने तथा 

सकारात्मक प्रभावों को बढ़ाने की कायग योजना ह।ै रखरखाव ड्रसेजंर्, नौका संचालन, धसधवल हस्तक्षेपों के धलए धवधशष्ट तथा धवस्तृत 

कायों और र्धतधवधियों की योजनाएं ईआईए (EIA) ररपोर्ग के अध्याय 6 में र्दी र्ई हैं। ईएमपी (EMP) में पयागवरण धनर्रानी योजना 

(धजसमें धनर्रानी के मानर्दडं, आवृधत्त और उत्तरर्दाधयत्व स्पष्ट ककए र्ए हैं), सांस्थाधनक ढांचा, ररपोर्र्ंर् की आवश्यकताएं, परीक्षण 

की आवश्यकताएं, प्रधशक्षण संबंिी जार्रूकता और क्षमता धनमागण कायगिम, धशकायत धनवारण तंत्र और पयागवरण का बजर् शाधमल 
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ह।ै समेककत ईआईए (EIA) सांस्थाधनक ततं्र, बजर्ीय प्राविान और अन्य व्यवस्थाए ंऔर योजनाएं प्रर्दान करती ह ैजो सामान्य रूप से 

राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के सभी हस्तक्षेपों और कायों पर लार्ू होने योग्य हैं। ड्रसेजंर् और नौका संचालन के धलये तैयार की र्यी ईएमपी () 

सामान्य रूप से र्र्मगनलों के धवकास और कायग संचालन तथा अन्य हस्तक्षेप स्थलों पर लार् ूहोने योग्य हैं। समेककत ईआईए (EIA) रो-

रो घार्, ककनारों की सुरक्षा जैसे हस्तक्षेपों के धलए सामान्य ईएमपी (EMP) प्रर्दान करती हैं। इसके अधतररक्त वाराणसी, साहबर्ंज 

और हधल्र्दया तथा फरक्का के नौवहन लॉक या बंि पर र्र्मगनलों के धवकास की स्थल धवधशष्ट पृथक ईएमपी (EMP) तैयार की र्यी हैं।   

 

सचंयी प्रभाव आकलन स े की र्यी अनशुसंाएं : आईडलल्यूएआई (IWAI) ने  राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के प्रभाव के पूणग पररयोजना क्षेत्र को 

शाधमल करत ेहुए एक संचयी प्रभाव आकलन (CIA) ककया धजसमें र्रं्ा बेधसन के भीतर अधिक लंबी समयावधि के र्दौरान धनवेश के 

व्यापकतर कायगिमों के प्रभावों को समाधहत ककया र्या। सीआईए (CIA) की मुख्य अनुशंसाओं में रर्काऊ धवकास के धवचारणों के 

अलावा, ऐसे सभी प्रभावों के धनयोजन तथा प्रबिंन/उपशमन के उपाय शाधमल हैं। प्रस्ताधवत अनुशंसाओं में शाधमल हैं : (i) मुख्य नर्दी 

और सहायक नकर्दयों में जल की र्हराई बनाये रखने के धलए और र्ार्द या तलछर् का जमाव रोकने के धलए कोई भी बांि या जलाशय 

नहीं, बावजूर्द इसके कक यह ड्रसेजंर् का अधिक ककफायती धवकल्प ह,ै (ii) ड्रसेजंर् के धलए नो-र्ो या प्रवेश-वर्जगत क्षेत्रों के रूप में अत्यंत 

महत्त्वपूणग पयागवरण संसािनों और प्राकृधतक वासस्थानों की पहचान की र्यी ह,ै (iii) सभी र्र्मगनल धवश्व स्तरीय अवसंरचना मानर्दडं़ों 

का पालन करत ेहुए धनर्मगत ककये जायेंर्े; अथागत र्ृह या जीआरआईएचए (GRIHA) प्रमाणन, शून्य तरल धवसजगन प्रौद्योधर्ककयां, िूल 

को र्दबाने वाल ेयंत्रों या डस्र् सप्रेसरों की स्थापना, पररधि और सड़कों के ककनारों हररत परियों का धवकास और सवगश्रेष्ठ प्रबिंन प्रथाओं 

के माध्यम से अपधशष्ट प्रबिंन। इसके अधतररक्त पररयोजना आरंभ करेर्ी (i) र्र्मगनल सुधविाओं के संचालन तथा नौका संचालनों के 

धलए उच्चतम स्वास््य और सुरक्षा मानर्दडं, (ii) प्रस्ताधवत जलपोत बेड़ा रोड़ा पानी, अपधशष्ट जल धवसजगन तथा स्वच्छतर, अधिक र्दक्ष 

ईंिन के उपयोर् के धलए अंतरराष्ट्रीय मानर्दडं़ों का अनुपालन करेर्ा। र्र्मगनलों के स्थल अतंर-सािन संयोजकता से धनकर्ता पर और 

साथ ही शहरों के भीतर वायु प्रर्दषूण और भीड़भाड़ के प्रभावों को कम करन ेपर आिाररत होंर्े और जहां भी संभव होर्ा वहां सवारी 

या यात्री सेवाओं के साथ एकीकृत ककये जायेंर्े। सीआईए (CIA) के माध्यम से यह भी प्रस्ताधवत ककया र्या ह ैकक आईडलल्यूर्ी (IWT) 

उच्च क्षमता वाले जलपोतों को समाधहत करेर्ा जो एलएनजी (lNG) से चलेंर् ेऔर कम र्हराई पर चलन ेमें समथग होंर्े ताकक ड्रसेजंर् 

की आवश्यकता को कम ककया जा सके और ग्रीनहाउस र्ैसों के उत्सजगन में और भी कमी लायी जा सके। बाढ़ के मैर्दानों में धनकर् धस्थत 

पक्षी क्षेत्रों तथा मछधलयों के वासस्थानों पर प्रभावों को, धजनमें वासस्थानों को धवघ्न पहुचंाना और मानव छेड़छाड़ (वायु और शोर 

प्रर्दषूण) शाधमल हैं, न्यूनतम ककया जायेर्ा और जहां भी संभव होर्ा रोका जायेर्ा। नौवहन पररमाण और राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के 

संचरनार्त रूपांतरणों के कारण पड़ने वाले प्रभावों से और भी बचने के धलये तथा जलीय या पक्षी जीवों पर र्दखेे र्ये ककन्हीं भी 

नकारात्मक प्रभावों का प्रत्युत्तर र्दनेे के धलये इन वासस्थानों को मानधचत्रम ककया जायेर्ा और उन्हें समग्र सूचना प्रणाली के साथ 

एकीकृत ककया जायेर्ा। राष्ट्रीय जलमार्ग-1 संविगन के पयागवर्णगक उदे्दश्यों को राष्ट्रीय र्ंर्ा नर्दी बेधसन प्राधिकरण के साथ सरेधखत और 

एकीकृत होना चाधहए और संस्थाओं को सहयोर्ात्मक ढंर् से अतंर्िग या करनी चाधहए। सुरधक्षत और पयागवरण के अनुकूल यातायात 

सेवा का प्राविान पयगर्न की वृधद्ध में भी सहायता र्द ेसकता ह।ै 

पयागवरण स्वास््य और सरुक्षा (ईएचएस EHS) नीधत तथा प्रबिंन प्रणाली : पयागवरण सुरक्षा तथा व्यावसाधयक स्वास््य और सुरक्षा 

के प्रधत शीषग प्रबंिन की प्रधतबद्धता को प्रर्दर्शगत तथा धसद्ध करने के धलये एक प्रभावी पयागवरण स्वास््य तथा सुरक्षा नीधत अधनवायग 

ह।ै इस नीधत को श्रधमकों सधहत सभी धहतिारकों को बताया जाना चाधहए और मांर्ने पर यह सहजता से उपललि होनी चाधहए।  

पररयोजना के प्रभावी और व्यवधस्थत कियान्वयन के धलए यह सुझाव कर्दया र्या ह ैकक आईडलल्यूएआई IWAI (जो ईए EA ह)ै इसकी 

पयागवर्णगक तथा सामाधजक प्रबंिन प्रणाधलयां धवकधसत करे जो लेखा परीक्षण करने योग्य तथा प्रभावी ढंर् से कियाधन्वत करने योग्य 

हों। भारतीय राष्ट्रीय राजमार्ग प्राधिकरण और कर्दल्ली मेरो रेल धनर्म के अनुभवों से इसके समानांतर र्दषृ्टांत खोजे जा सकते हैं और 

उन्हीं के समान ईएचएस (EHS) प्रणाली अपनायी जानी चाधहए। प्रत्येक ठेकेर्दार ऐसी प्रणाधलयों का पालन करने के धलए अनुबंि की 

सेवा शतों के माध्यम से बंिा होना चाधहए और उन्हें ईए (EA) प्रबंिन प्रणाली के अनुरूप ईएचएस (EHS) प्रबंिन प्रणाली अवश्य 

स्थाधपत करनी चाधहए। आईडलल्यूएआई (IWAI) को पयागवरण आकलन, प्रबंिन और ररपोर्र्ंर् के धलए अपन े मानक तकनीकी 

कर्दशाधनर्दशे भी धवकधसत करने चाधहए। प्रधशक्षण और जार्रूकता ईएमपी (EMP) और ईएचएस (EHS) प्रबंिन प्रणाधलयों के 

अधनवायग अवयव होंर्े। इनमें पररयोजना स्थल और राष्ट्रीय जलमार्ग-1 की संरेखा में बांिों के आसपास सहरं्दी, अंग्रेजी और क्षेत्रीय 

भाषाओं में पोस्र्रों, धबल बोडों/ग्लो बोडों का उपयोर् शाधमल होना चाधहए ताकक इन्हें कायगबल और समुर्दाय भी समझ सके। पयागवरण 

की सुरक्षा, स्वच्छता और सुरक्षा के बारे में श्रम बल तथा समुर्दाय के मध्य अधभयान के माध्यम से जार्रूकता फैलाने के धलए पयागवरण 

कर्दवस (5 जून), रेड िॉस माह (माचग), आपातधस्थधत तैयारी सप्ताह (1-7 मई), राष्ट्रीय सुरक्षा कर्दवस (4 अप्रैल), राष्ट्रीय स्वास््य कर्दवस 



28 

 

(7 अप्रैल), अधग्न सुरक्षा कर्दवस (14 अप्रलै), 20 अप्रलै (पृ्वी कर्दवस) जैस ेकुछ महत्त्वपूणग कर्दवसों पर उत्सवों की योजना बनायी जा 

सकती ह।ै 

आपातकालीन प्रधतकिया और तयैारी योजना और आकधस्मक प्रधतकिया योजना : 

भारी मशीनों तथा उपकरणों का इस्तेमाल शाधमल होन ेके कारण जोधखम और खतरे प्रत्येक धनमागण स्थल के साथ जुड़ ेहुए हैं। इसी 

प्रकार संचालन चरण के साथ भी जोधखम जुड़ ेहुए हैं। इनके धववरण नीचे कर्दये र्ये हैं : 

• जलपोतों की र्दघुगर्नाएं और वस्तुओं (धवशेष रूप से तले) का ररसाव और छलकाव 

• र्र्मगनल/घार् पर जहाजों और नौकाओं से तल का ररसाव और छलकाव 

• सामानों की लर्दाई और जलपोतों की आवाजाही के र्दौरान नर्दी में डूबना 

• मछली पकड़ने वाले जहाजों/र्ीअसग से खतरे 

आईडलल्यूएआई (IWAI) आपातधस्थधतयों को संभालने के धलए स्वयं को कर्दशाधनर्दशेों और उपकरणों से लैस करेर्ा (और उसे अवश्य 

करना ही चाधहए)। पीएमयू (PMU) को अपन ेपयागवरण, व्यावसाधयक स्वास््य और सुरक्षा कर्दशाधनर्दशे तथा कायग प्रर्दशगन धशष्टाचार 

या प्रोर्ोकॉल का धवकास करना ही चाधहए। पयागवरण बजर् के अंतर्गत बजर्ीय प्राविान ककये र्ये हैं। प्रधतधष्ठत संस्थाओं की सहायता 

से इन्हें धवकधसत ककया जाना चाधहए। इसे आपातकालीन प्रधतकिया की प्रणाली, सुझायी र्यी आपातकालीन प्रधतकिया और प्रबंिन 

योजना का भी पालन करना चाधहए। 

आईडलल्यएूआई (IWAI) का उत्तरर्दायी सवंाहक कायगिम2: यह प्रस्ताधवत ककया जाता ह ै कक आईडलल्यूएआई (IWAI) भारतीय 

जलमार्ग संचालन उत्तरर्दायी संवाहक कायगिम का धवकास करे धजसे ईएचएस (EHS) प्रबंिन प्रणाधलयों और आपातकालीन प्रधतकिया 

योजना और प्रोर्ोकॉल या धशष्ठाचार धवकास के अंर् के रूप में धवकधसत ककया जाना चाधहए। इस कायगिम में धनम्नधलधखत बातें भी 

समाधहत करनी चाधहए : 

• र्धत धनयंत्रण, धनर्रानी और जलपोतों की रैककंर् के धलए प्रोर्ोकॉल 

• नौका संचालनों और र्र्मगनलों के प्रबंिन के धलए अपधशष्ट प्रबिंन का प्रोर्ोकॉल (नौकाओं तथा र्र्मगनलों द्वारा नर्दी 

में शून्य धवसजगनों तथा अपधशष्ट धनस्तारण सधहत)। इस प्रोर्ोकॉल में शून्य धवसजगन बनाये रखने के धलए र्र्मगनलों 

पर अपधशष्ट धनस्तारण सुधविाओं तथा नौकाओं में कचरा संभालने की सुधविाओं को भी पररभाधषत ककया जाना 

चाधहए। 

• जलीय स्तनिाररयों (डॉधल्फनों) के साथ र्दघुगर्नाओं की सूचना सधहत जैवधवधविता सुरक्षा। 

• तेल के छलकाव की सूचना र्दनेाऔर धनयंत्रण और धनर्दान करना 

• लर्भर् चूक की सूचना र्दनेा/सीखे र्ये सबक और सुिार की कारगवाइयां कायगिम 

• कर्मगयों, जलपोतों और पयागवरण को होने वाले जोधखमों का आकलन और प्रबंिन करने के धलए जोधखम आकलन 

प्रकियाएं 

• अत्यंत महत्त्वपूणग या अधनवायग उपकरणों/प्रणाधलयों की पहचान करना 

• मास्र्र, िू सर्दस्यों तथा तर्वती कर्मगयों का प्राधिकार 

• र्दस्तावेज धनयंत्रण प्रकियाओं को जोड़ना 

• कायग प्रर्दशगन अधभमापन आवश्यकता में छलकावों की संख्या और मात्रा पर धनर्ाह रखना 

• आंतररक और बाह्य लेखा परीक्षण प्रकियाएं और आवृधत्त। 

आईडलल्यएूआई (IWAI) का सासं्थाधनक ढाचंा : आईडलल्यूएआई (IWAI) न ेएक पररयोजना प्रबंिन इकाई (PMU) की स्थापना की 

ह ै धजसमें पयागवरण और सामाधजक धवशेषज्ञ रखे र्ए हैं। ये धवशेषज्ञ पीएमयू (PMU) के भीतर पयागवरण और सामाधजक प्रकोष्ठ 

(ईएससी ESC) के रूप में कायग करेंर्े। प्रस्ताधवत ककया जाता ह ैकक प्रत्येक क्षेत्र इकाई में एक पयागवरण और सामाधजक प्रहलुओं के 

धलए उत्तरर्दायी एक धवधनिागररत अधिकारी हो जो ईएससी (ESC) के साथ समन्वय का भी कायग करे। ईएससी (ESC) की 

                                                           
 

 

2अमेररकन वार्रवेज ऑर्ेनाइजेशन के ररस्पॉधन्सबल कैररयर प्रोग्राम के इसी प्रकार के एक सफल कायगिम से संर्दभग धलया र्या ह।ै 

http://www.americanwaterways.com/rcp-2016. 
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धजम्मेर्दाररयां ये होंर्ी (i) सुझावात्मक प्रबंिन योजनाओं का कियान्वयन सुधनधित करने के धलए और उन्हें नीधत के स्तर पर एकीकृत 

करने के धलए तंत्र का धवकास ताकक पररयोजना के संबंधित चरणों के र्दौरान अनुपालन के धलए उपायों का शासकीय आर्दशे कर्दया जा 

सके, (ii) धडजाइन, धनमागण और संचालन चरणों के र्दौरान ईएमपी (EMP) के कियान्वयन की समीक्षा, धनर्रानी और धनरीक्षण करना, 

(iii) पयागवरण क्षमता धनमागण और जार्रूकता कायगिम का कियान्वयन, (iv) क्षेत्र में कायगरत इकाइयों के साथ समन्वयन, (iv) ठेकेर्दार 

और आईडलल्यूएआई (IWAI) द्वारा ईएमपी (EMP) और धनयामकीय अनुपालन का प्रभावी कियान्वयन सुधनधित करना और उसकी 

समीक्षा, तथा (vi) पयागवर्णगक ररपोर्र्ंर् और परीक्षण प्रकिया का प्रबंि करना। पररयोजना के धनमागण-पूवग तथा धनमागण चरण के र्दौरान 

पयागवरण प्रबंिन योजना के कियान्वयन के धलए और स्थल पर धनमागण श्रधमकों का स्वास््य तथा सुरक्षा सुधनधित करने के धलए 

ठेकेर्दार धजम्मेर्दार होर्ा। 

पयागवरण तथा सरुक्षा अनपुालन और धनर्रानी उत्तरर्दाधयत्व : पररयोजना धडजाइन और कियान्वयन चरण : संबंधित ठेकेर्दार 

सुझावात्मक ईएमपी (EMPs) के कियान्वयन के धलए उत्तरर्दायी होंर्े और आईडलल्यूएआई (IWAI) ठेकार्दर के कायग प्रर्दशगन की और 

सीिे अथवा तीसरे पक्ष (पीएमसी PMC) के माध्यम से ईएमपी (EMPs) के कियान्वयन की पयागप्तता की धनर्रानी करने के धलए 

उत्तरर्दायी होर्ा।  

पयागवरण तथा सरुक्षा अनपुालन और धनर्रानी उत्तरर्दाधयत्व : सचंालन चरण और आपात धस्थधतयों के र्दौरान : ईएमपी (EMP) के 

कियान्वयन और आपातकालीन प्रधतकिया के धलए आईडलल्यूएआई (IWAI) पूणगतः उत्तरर्दायी होना चाधहए। आईएडलल्यूएआई (IWAI) 

सुधनधित करेर्ा कक नौभार प्रेषक या धशपसग, तलमाजगक और अन्य धहतिारक समय से और पयागप्त रूप से उपशमन उपायों का कायग 

हाथ में लें। आईडलल्यूएआई (IWAI) को ऐसा ततं्र धवकधसत करना चाधहए धजससे ईएमपी (EMP) के प्रधत धनष्ठा और अनुपालन 

सुधनधित ककया जा सके। यह प्रस्ताधवत ककया जाता ह ैकक आईडलल्यूएआई (IWAI) में एक समर्पगत धवभार् होर्ा जो पयागप्त कर्मगयों 

तथा र्धत धनर्रानी, जलपोतों की धस्थधत और तले छलकाव धनयंत्रण तथा धनर्दानात्मक प्रणाधलयों जैस े आपातकाली प्रधतकिया 

उपकरणों सधहत उपकरणों से लैस होर्ा। आईडलल्यूएआई (IWAI) अमेररकी जलमार्ग संचालनों के ररस्पॉधन्सबल कैररयर प्रोग्राम के 

अनुरूप नौका संचालकों को शाधमल करने के धलए एक ततं्र भी अपना सकता ह।ै   

ररपोर्र्ंर् सबंिंी आवश्यकताएं : ठेकेर्दार के धलए पीएमसी PMC (पयागवरण प्रबंिक सलाहकार) और आईडलल्यूएआई (IWAI) की 

पीएमयू (PMU) के समक्ष माधसक और छह माधसक ररपोर्ग प्रस्तुत करना आवश्यक होर्ा धजनमें धनमागण स्थल पर पयागवरण, स्वास््य 

और सुरक्षा की धस्थधत र्दी र्ई होर्ी। ठेकेर्दार द्वारा धनमागण की र्दखेरेख और ईएमपी (EMP) का प्रभावी कियान्वयन सुधनधित करन े

के धलए पीएमसी (PMC) धजम्मेर्दार होर्ा। पीएमसी (PMC)  स्थल पर ठेकेर्दार द्वारा कियाधन्वत ईएमपी (EMP)के कायग प्रर्दशगन 

और प्रभावशीलता के बारे में माधसक रूप से पीएमयू (PMU) को ररपोर्ग करेर्ा और आवश्यकता के अनुसार जरूरी सुिारात्मक कर्दम 

उठाने के धलए क्षेत्र में कायगरत इकाइयों और पीएमयू (PMU) के साथ समन्वय करेर्ा। आईडलल्यूएआई (IWAI) एक स्वतंत्र पयागवरण 

ऑधडर् भी करवाएर्ा जो कियान्वयन अवधि के र्दसूरे और चौथे साल के पूरे होने पर 3 महीनों के भीतर बैंक के समक्ष प्रस्तुत कर कर्दया 

जाएर्ा।  

प्रधशक्षण और क्षमता धनमागण कायगिम : आईडलल्यूएआई (IWAI) ने पररयोजना प्रबंिन इकाई (पीएमयू PMU) की क्षमता बढ़ाने के 

धलए पहल ेही कर्दम उठाए हैं। एक क्षमता धनमागण और प्रधशक्षण कायगिम तैयार ककया र्या ह ैधजसमें पयागवरण प्रबंिन, धनयामकीय 

अनुपालन और सुरक्षा पहलुओं पर पीएमयू (PMU) के पयागवरण तथा सामाधजक प्रकोष्ठ के कमगचाररयों, ठेकेर्दार के कमगचाररयों 

(श्रधमकों और इंजीधनयरों), पीएमसी (PMC) के कमगचाररयों और आईडलल्यूएआई  (IWAI) के कमगचाररयों का प्रधशक्षण भी शाधमल 

ह।ै  

पयागवरण बजर् : ईएमपी (EMP) के कियान्वयन के धलए पयागप्त पयागवरण बजर् का प्राविान ककया र्या ह।ै पररयोजना के अंतर्गत 

सभी प्रस्ताधवत र्धतधवधियों के  पयागवरण प्रबंिन के धलए ईएमपी (EMP) बजर् प्रस्ताधवत ककया र्या ह।ै कुल धमलाकर बजर् 49.91 

करोड़ भारतीय रुपये ह।ै पयागवरण बजर् का सार-संक्षेप सारणी 7 में कर्दया र्या ह।ै सभी धसधवल हस्तक्षेपों के धलए अवयव-वार धवस्तृत 

पयागवरण बजर् संबंधित ईआईए (EIA ) ररपोर्ों में कर्दया र्या ह।ै क्षेत्रों में प्रत्येक धनयोधजत धसधवल हस्तक्षेपों के धलए एक मुि बजर् 

नीचे सारणी 8 में कर्दया र्या ह।ै प्रत्येक अवयव के धवस्ततृ बजर् के धलए प्रत्येक धसधवल हस्तक्षेपों के धलए तैयार की र्ई अलर्-अलर् 

ईआईए (EIAs) को र्दखेा जा सकता ह।ै 

 



30 

 

 सारणी 7 : राष्ट्रीय जलमार्ग-1 के धलए पयागवरण बजर् का सार-सकं्षपे 

िम स ं धववरण िनराधश (भारतीय 

रुपय)े 

1. धडजाइन और धनमागण चरण  

 कर्दशाधनर्दशेों की तैयारी, कछुआ और डॉधल्फन अभयारण्यों के धलए जैवधवधविता संरक्षण योजना 

और कायग प्रर्दशगन संकेतकों की तकनीकी सहायता 
9,000,000 

क्षधतपूरक वृक्षारोपण (7,000 पेड़) उत्तरवती र्दखेभाल और धनर्रानी सधहत 

ग्रीनहाउस र्ैसों (GHG) को कम करने के धलए अधतररक्त वृक्षारोपण (18,000 पेड़) उत्तरवती 

र्दखेभाल और धनर्रानी सधहत 

15,000,000 

हररत भवन प्रमाणन या ग्रीन धबसल्डरं् सर्र्गकफकेशन तथा पौिरोपण शीषग के अंतर्गत अधतररक्त 

वृक्षारोपण के द्वारा ग्रीनहाउस र्ैसों (GHG) कम करने के उपाय 

9,000,000 

अधतवषाग जल और अपधशष्ट जल प्रबंिन / सोक धपट्स का धनमागण / स्वच्छ पेय तथा घरेलू जल 

सुधविा / एसर्ीपी (STP) धनमागण, शून्य धवसजगन या जीरो धडस्चाजग प्रबंिन 

44,000,000 
 

कामर्ारों को प्रधशक्षण तथा पीपीई (PPE) का प्राविान 17,200,000 

धनमागण श्रधमकों के धलए स्वास््य जांच धशधवर 32,000,000 

• संविगन उपाय 

• प्रधतधष्ठत संस्थाओं के माध्यम से धविमधशला वन्यजीव अभयारण्य के धलए सांस्थाधनक सहायता 

• कफश नसगरी के धवकास और मछुआरों के प्रधशक्षण के माध्यम से मछली उत्पार्दकता संविगन 

सहायता 

• एनडलल्यू-1 के साथ जहाजों के आवार्मन से मधहलाओं की धनजता बनाए रखने के धलए बाथ 

शेल्र्र 

• घार्ों पर स्वच्छता और घार्ों के उन्नयन के धलए सहायता 

126,000,000 

धनमागण चरण के र्दौरान पयागवरण धनर्रानी : भूभार्ीय और जलीय जीवजंतु, पररवेश की वायु 

र्ुणवत्ता, सतह जल की र्ुणवत्ता, पेयजल की र्ुणवत्ता, शोर और कंपन, धमिी की र्ुणवत्ता, 

अपक्षरण और अवसार्दन और नर्दी तल की तलछर् 

58,080,000 

• नाधलयों का भर जाना और जमा पानी को धनकालना / अपक्षरण और तलछर् जमना / ड्रसेजंर् की 

आवश्यकता में कमी 

• भूधम / धमिी / शोर / वायु र्ुणवत्ता – धनमागण के र्दौरान डस्र् मैनेजमेंर् या िूल प्रबंिन 

• सुरक्षा अधिकाररयों की धनयुधक्त, सुरक्षा संकेत धचनन, अधग्नशामक उपाय और वॉर्र एंबुलेंस आकर्द 

पररयोजना धडजाइन 

और इंजीधनयररंर् 

लार्त में समाधहत   

 

 

उप योर् (धडजाइन और धनमागण चरण) 310,280,000 

  

2. ऑपरेशनल फेज या संचालन चरण 

 कायग संकेतकों की धनर्रानी यथा धनर्रानी ऑधडर् सधहत भूभार्ीय और जलीय जीवजंतु, पररवेश 

की वायु र्ुणवत्ता, सतह जल की र्ुणवत्ता, भूधम जल/पेयजल की र्ुणवत्ता, शोर और कंपन, धमिी 

की र्ुणवत्ता, नर्दीतल की तलछर्, धमिी का क्षरण और अवसार्दन, तर्बंिों की सुर्दढृ़ता 

59,040,000 

आपातकालीन तैयारी : एक्सीडेंर् ररस्पॉन्स या र्दघुगर्ना पर प्रधतकिया : आवश्यक आपातकालीन 

धचककत्सा सहायता सुधविाओं से सुसधित एंबुलेंस, प्राथधमक उपचार सुधविा, अधग्नशामक उपकरण, 

सुरक्षा प्रधशक्षण, मॉक धड्रल्स आकर्द 

67,900,000 

अपधशष्ट जल प्रबंिन (एसर्ीपी STP संचालन, वषाग जल का संग्रहण या रेनवॉर्र हावेसस्र्ंर् 

प्रबंिन और रखरखाव) 

21,600,000 

अधतवषाग जल प्रबंिन प्रणाली और अपधशष्ट प्रबंिन प्रणाली, अपक्षरण धनयंत्रण और भूर्दशृ्य 

धनमागण, ग्रीनहाउस र्ैसों (GHGs) में कमी 

ओएम (OM) लार्त 

का भार् ह ै
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िम स ं धववरण िनराधश (भारतीय 

रुपय)े 

 उप-योर् (सचंालन चरण) 148,540,000  

3. स्थापना तथा प्रधशक्षण और प्रबंिन व्यवस्था   1,65,00,000 

4. उप-योर् (धनमागण + सचंालन + स्थापना) 47,53,20,000 

5. आकधस्मक व्यय - कुल पयागवरण लार्तों पर 5%  की र्दर से 2,37,66,000 

6. महा योर् (भारतीय रुपय ेमें) 499,086,000 

  (अमरेरकी $ 7.34 

धमधलयन) 

 

सारणी 8 : धनयोधजत धसधवल हस्तक्षपेों का पयागवरण बजर् 

धसधवल हस्तक्षपे िनराधश (भारतीय रुपय े

धमधलयन) 

वाराणसी र्र्मगनल 1.0029 

फरक्का लॉक या बंर्द 13.7466 

हधल्र्दया र्र्मगनल 12.0246 

साहबर्ंज र्र्मगनल 16.4136 

 


